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Forleengelse af det sjællandske Selskabs Con- 
cession, ja, efter al Sandsynlighed slet intet 
Offer vil paalægge. Derimod er jeg med 
Mindretallet enig i, at det paa ingen Maade 
kan forsvares, naar der ikke er Udsigt til Øst- 
banen, da at nægte Concession paa en Bane 
fra Ringsted til en Havn paa Øerne, der kun 
ganske ubetydelig vil forlænge Veien for den 
gjennemgaaende Trafik og for Oetsues Sam- 
qvein med Hovedstaden, og som vil forkorte 
Veien mellem Øerne og den sjællandskeBaues 
vestlige Opland. Selv om Østsjællaud derved 
var blevet berøvet enhver Udsigt til Jernbane- 
forbindelse, vilde det dog -홢홢홢홢 af Hensyn til 
det Vigtigere, Øernes Tilknytning til det sv- 
rige Land og den gjennemgaaende Trafik 홢- 
efter min Overbeviisning ikke være forsvarligt 
at nægte en saadan Concession. Jeg kan 
med Hensyn hertil væsenlig henholde mig til 
den første Deel af Fleertallets egen Niotive- 
ring. Nu indsees det imidlertid tilmed aldeles 
ikke, hvorledes en saadan Banes Anlæg kan 
forhindre Østsjælland fra senere ved en Side- 
bane eller ved en direete Localbane at opnaae 
den ønskede Iernbaueforbindelse Uagtet jeg 
ganske vist ikke tillægger nogen Bane, der alene 
gaaer til Vordingborg eller Masnedø, nogen 
stor almindelig Betydning, troer jeg dog heller 
ikke, man bør nægte en saadan Banes Anlæg, 
naar man ved at forbeholde Staten til enhver 
Tid at kunne indløse den forebygger, at et saa- 
dant mindre Banestykles Anlæg« skal kunne 
hindre den senere Udførelse af et betydeligere 
Foretagende. Jeg har ikke ved Udvalgets For- 
handlinger erholdt saa fyldestgjttrettde Oplysnin- 
ger om de forsljellige Linier, at jeg tør anbefale at 
binde Concessionen til bestemt afstukne Linier; 
jeg kan heller ikke finde dette nødvendigt, da 
man efter den Stilling, Indenrigstttitxisterett 
indtager i denne Sag, maa forudsætte, at ogsaa 
Regjeringen vil sætte Banens Forlængelfe 
over Øerne som det Første, den østlige Linie 
i Sjælland som det Næste, og kun tage den 
vestlige Linie, naar der ikke er sikker Udsigt til 
noget Andet. 

I  Henhold til ovenstaaende Udvikling stil- 
les da følgende Ændrings- og Underændrings- 
forslagg 

Til Z 1. 
1) Af Mind re t a l l e t  (Frederiksen): 

Paragraphen affattes saaledes: 
Regjeringen bemyndiges til at meddele Ene- 

ret til Anlæg og Drift af een eller flere af 
følgende Jernbaner for Tidsrummet ·indtil 
26de Juni t947: 

o) en Iernbane fra Kjøbenhavn eller 
et nærmere bestemt Punkt paa Jernbanen 
mellem Kjøbenhavn og Korsør til en Havn 
paa Lolland eller Falster, eller til et Punkt 
ved Sundet mellem Sjælland og Lolland홢- 
Falster, hvor Banen kan komme til dybt Vand, 
samt eventuelle Sidebaner til en saadan Hoved- 
bane. 

lo) De fornødne Baner til Forbindelse mel- 
lem Banegaarden ved Kjøbenhavn og Havnen 
sammesteds og mellem Banegaarden ved Hel- 
singør og den projeeterede Havn Nord for 
Kronborg. 

I) Af F l ee r t a l l e t  (Earlsen,  F r ø l u n d ,  
K. Pedersen ,  S c a v e n i u s ,  L h u r a h  
og subsidiairt W i n t h e r ) :  
Paragraphen affattes saaledes: 
Regjeringen bemyndiges til at meddele Ene- 

ret til Anlæg og Drift as følgende Jernbaner 
sor Tidsrummet indtil 26de Juni 1947 : 
o) enten en Iernbane af almindelig Confirm- 

tion fra Kjøbenhavn eller fra et Punkt 
paa den vestsjællandst«e Iernbane ikke vest- 
ligere end Taastrup til et Punkt paa Syd- 
siden af Falster eller Lolland ved Østersøen; 
eller en let Loeonkotivbane fra Kjøbenhavn 
over Kjøge og Præstø til Kallehave 홢홢 med 
Sidebaner til Nestved og Vordingborg 홢- 
over Møen 홢홢홢 med Sidebane til Stege 홢 
over Falster fra Stubbekjøbing til Nykjos 
bing og over Lolland til Nakskotz eller 
Taars med Sidebane til en Havn paa 
Sydsiden af denne Ø eller af Falster; 

b) de fornødne Baner til Forbindelse mellem 
Banegaarden ved Kjøbenhavn og Havnen 
sammesteds og mellem Banegaarden ved 
Helsingør og den projeeterede Havn Nord 
sor Kronborg- 


