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Bemcerkningsr  til syranstaaende Lovforflag.  

J  sidftafvigte Rigsdagssamling forelagdes 
i Folkethinget Forslag til Lov om en Jernbane 
fra Slagelse Station til Næstved Station Da 
Behandlingen af samme ikke blev tilendebragt 
i Rigsdagssamlingem fremsættes herved nær- 
værende Lovfors1ag, idet man paany skal be- 
mærke Felgenden , 

Efterat Roskilde er bleven Udgangspunktet 
for den sydsjællandske Jernbane stiller det sig 
som en naturlig Opgave at soge tilveiebragt 
en mere direkte Forbindelse mellem den sydlige 
og den vestlige Del af Sjælland. Saalænge 
Jernbanen gjennem det sydlige Sjælland kun 
har Forbindelse med den vestsjællandske Jern- 
bane over Most-ilde, maa nemlig den Trafik, 
der fra Lolland og Falster samt den sydlige 
Del af Sjælland skal fores vestpaa, og om- 
vendt Trafikem der vestfra er bestemt for disse 
Landsdele, nu »tilbagelægge en Omvei  af c. 
11 Mils Længde. En Forbedring af dette 
Forhold vil blive en absolut Nødvendighed, 
naar der om kort Tid tilveiebringes Forbindelse 
med Dampfærger saavel mellem Sjælland og 
Falster som mellem Sjælland og Fyn. Hen- 
synet til den gjennemgaaende Trafik maa 
derfor ogsaa være medbestemmende ved Valget 
af Retningslinieti for en ny Forbindelses- 
bane mellem den sydfjaellandske og den 
vestsjællatidfke Jernbane, idet det vil være af 
Vigtighed, at denne Bane ikke erholder større 
Længde end fornodenh Det maa derhos frem- 
hæves, at en saadan Forbindelsesbane vil være 
af væsentlig Betydning i Krigstilfcelde 

Som Tilknytningspunkt paa Sydbanen 
for en ny Bane nordpaa til Forbindelse med 
den vestsjællandske Jernbane frembyder Næstved 
Station en naturlig Beliggenhed. Blandt 
Stationerne paa Vestbanen vil der kunne været 
Spørgsmaal om Ringsted, Soro eller Slagelse 
som Udgangspunkt for Banen. Af disse Sta- 
tioner bør Slagelse imidlertid ubetinget fore- 
trættes. Hvad enten nemlig Ringsted eller 
Soro vælges, vil Veilængden for den gjennem- 
gaaende Trafik blive forøget. Hertil kommer 
endvidere, at Egnen Syd for disse Byer for 
en væsentlig Del maa anses for betjent af de 
tilstedeværende Baner eller i ethvert Fald er 
gunstigere stillet end den mere sydligt og vest- 
ligt beliggende Egn, og at militære Hensyn 
ogsaa tale for Valget af Slagelse som Udgangs- 
punkt for Banen. 

En direkte Jernbane mellem Slagelse og 
Næstved vil erholde en Længde af ea. 5 Mil. 

! Hvis man vilde føre Banen mellem disse Byer 
over Skjelskør, vilde dens Længde blive forøget 
med ea. 2 Mil. Da Afstanden mellem Skjel- 
sker og et Punkt paa en direkte Slagelse홢 
Næstved Bane imidlertid kun udgjør 1112 Mit, 
og Skjelskor derhos vil erholde en bekvem Ad- 
gang til denne Vane, naar der anlægges en 
Station ved Flakkebjerg (ved Skjelskør홢SOrø 
Landevei), maa det formentlig erkjendes, at en 
eventuel Jnddragelse af Skjelskor i Jernbane- 
nettet rettest bør ske ved Anlæget af en Side홢 
bane og ikke ved en Forlængelse af en Bane, 
der vil faae Betydning for den gjennemgaaende 
Trafik. 

Fra Slagelse Station bør den nye Bane 
føres Vest om Byen, hvorhos der af Hensyn 
til Stationens forholdsvis betydelige Afstand 

«fra Byen bør anlægges en Lokalstation tæt 
Syd for denne ved Veien til Skjelskør. Banen 
bør derhos foruden over Flakkebjerg føres over 
Fuglebjerg som det mest sremtrædende Punkt 
paa Egnen. Ved denne Retningslinie maa 
Egnens lokale Interesser i det størst mulige 
Omfang anses for at være fyldestgjortm Ved 
Næstved vil Banen komme til at indmunde i 
den nordlige Ende af Stationen. For at 
undgaa det Rebroussemenh der herved frem- 
kommer for den direkte Forbindelse mellem 
Slagelse홢홢Næstved og Næstved홢홢Kjøge Banerne, 
vil det imidlertid af militcere Hensyn være nød홢 
vendigt at anlægge et Forbindelsesspor mellem 
disse Baner Nord om Stationen 

Slagelse홢홢Næftved Banen bør, som For- 
bindelsesled mellem 2 af Hovedbanerne paa 
Sjælland, anlægges efter samme Type som 
disse. Baneanlæget maa herefter anflaas at 
ville medføre en Bekostning af ea. 1,960,000 
Kr., herunder indbefattet Omkostningerne ved 
Anlæget af de ovennævnte Forbindelsesspotz der 
ville andrage e. 150,000 Kr. 

J  Forbindelse med Anlæget af den om- 
handlede Bane vil det være nødvendigt at 
foretage en Udvidelse af Stationerne ved Slagelse 
og Næstved. Paa begge disse Stationer vil 
den nye Bane komme til at indmunde paa den 
Side, hvor Hovedbygningen er beliggende (paa 
Slagelse Station paa Sydsiden og paa Næstved 
Station paa Vestsidenx Under disse Omstæn- 
digheder vil den heldigste Ordning saavel for 


