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4 .  Fra Civiliiigeiiieur Adolph  Ke i f l e r  af Frederiksberg om Koncession paa 
Anlæg af en Jernbane fra Klampenborg til Kviftgaards Stat ion (Jndbragt den 17de 
Noyember 1886 af Folkethingsmanden for Kjøbeiihaviis Amts 1ste Valgkreds, C. B« Ny- 
Holm, o g  paany den 17de Februar 1887 af Folkethingsmanden for Maribo Amts 5te 
Valgkredsy N. J. Larfeii) .  

Andragendet er saalydende: 

» , ,I Rigsdagssamlingen 1879홢홢»80 tillod jeg mig at fremsende et Andra· ende, 
hvori jeg bad om Bistand til Erhvervelse af Koncession paa den af mig ores aaede 
Jernbane fra Klampenborg til Kviftgaards Station. varet paa dette ndragende 
blev imidlertid dette: ,,Da et Forslag om Kjøb af de sjællaiidske" Baner for Tiden fore- 
ligger Rigsdagen til Behandling, vi det formentligt være rigtigst, at afvente denne 
Sags endelige Afgjørelse, før der tages Bestemmelse om ny Baneanlæg paa Sjælland, 
og Udvalget g"ør derfor allerede af den Grund ingen Jndstilling.« Efterat denne Sag 
forlængst er afgjort, og efterat de politiske Tilstande nu tilstede en Forhandling er det, 
jeg atter tillader mig i al Ærbødighed at bringe mit ovennævnte Forslag i den høie 
Rigsdags Erindring. Som bekjendt har det siden Klanipenbor banens Aabning været 
et almindeligt Ønske, at denne fortsattes længere mod Nord, ndersogelser har i den 
Anlednin fundet Sted, men Resultatet er altid blevet, at. en Vane, bygget efter de 
Regler, som er lagt til Grund for danske Jernbaner, ikke er funden hensigtssvarende for 
den nævnte Linie, idet de af hine 1idkrævede ringe Stigningsforhold og Kurver af stor 
Radius vilde gjøre Anlæget gjennem det vanskelige Terræn meget kostbart og øde-i 
læggende for de smukkeste Partier i Dyrehaven, og vilde en saadan Bane kun kunne faae 
Stationer med store Mellemrum, li esoni dens Rentabilitet vilde stille sig høist tvivlsomt. 
Af disse og lignende Gruiide hav e det sjællandske Iernbaneselskab i sin Tid bestemt 
modsat sig et saadant Anlæg, hvorimod det gav mig Tilsagn om en kraftig Støtte og 
Samarbeide, saafrenit det lykkedes at gjennemføre mit Forslag. At dette Forslag, i det 
mindste hvad Retningsliiiien angaar, er det bedste, som hidtil er frenikomnieii, derom 
vidner den Kjendsgjerning, at man fra forskjellige Sider kaster sig over det. Det vil 
saaledes erindres, a t  i  Rigsdagssamlingen 1883홢홢홢84 Jndeiirigsiiiinister Skeel forelagde 
Forslag til Koncession paa den af mig foreslaaede Linie, riatigdiiok kun i Favør af 2de 
Ansøgere, »d홢Hrr. Dinesen iZo Ro1van«, som jeg ingen For in else havde med, og hvis 
Forhold jeg i en Arti el i Morgenbladet af 27de November 1883 udførlig har belyst. 
Allerede iForaare t1867 fremkom jeg med mit Forslag i» Andragende til Indenrigs- 
Ministeriet, og endelig i 1874 blev en Udstikniiigstillade se givet mig, som jeg benyttede 
for·Dyrehavens Vedkoniniende Herefter vil Banen komme til at udgaa fra Jernbane- 
stationen ved Klampenborg. ført under de 2de første Veie i en Tunnel af 600 Fods 
Læi·ixgde og i en Kurve af 600 Fods Radius, derfra videre i en aaben Kontrakurve hen 
til adeanstaltens Hegn, parallelt med dette, videre i Kurver hen til Dyrehavshegiieh 
som bliver staaende, og et andet reises mod Vest 12 Alen derfra, og fremdeles paa den 
Her i1idvundne Plads indtil Strandmøllen, hvor Banen løber paa en Bro af 1 Fods 
zsokoide over Bandlinien hen over Mølledaiiimeii, Vesteu om Fabrikein indtil den atter ved 

ødeport iiaaer Hegnet, hvilket den følger som hidtil, indtil Aggershvile, derfra føres 
den Besteii om Eiendommeue Rolighed og Enrum til Bedbæk, videre Osten om Smidstrup, 
fordi Horsholm og Rungsted, Usserod og Kokkedal, Nivaa og videre til Kviftgaards 
Station. Banen vil faae Holdepladser ved Klampenborg, Taarbæk, Trepilelaa· en 
(Ny Taarbæk), Strandniølle1i, Slodsborg Aggershvile, Bedbæk, .S11iidstrii,· nie em 
lgorsholm og Rungsted, mellem Usserod og Kokkedal Siiivam Dagelokke og vistgaards 

tation. Banens Sporvidde skal være den samme som de sjællandske Jernbaners men 
af en ny og lettere Konstruktion, og have Stigninger af 1:40. Lokomotiverne skulle, 
medens de a s se re  D y r e h a v e n ,  ikke asg ive  Røg e l l e r  Damp,  Sag kunne føre 
Tokg paa 6 ogne, hver til 50 Passagerer, frem med en Hastighed af 6 . il i Timen, 
in  lusive Opholdeiie ved de mellemste Holdepladser. Vognene skal være af en eien- 
dommelig Konstruktion og Billetteriiigeii ske under Kjørslen. Godsvogiie1ie skulle kunne, 
indrangtres i Togene paa de andre Baner. For Dyrehavens Vedkoninieiide ·fordres 
altsaa kun afstaaet en Strimmel af 12 Alens Bredde, hvilket udgjør en Del af den Grøft, 
som »nii»løber langs Hegnet, og naar et nyt Hegn reises 12 Alen derfra mod Vest, og 
Banen ligger her imellem, vil den paa- denne Maade hverken genere Dyrehaven eller 
Beboerne langs Hegnet; i Forbindelse hermed tilføies, at Damppibiiing bortfalder og 
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