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Overskud af 12,512 Kr  pr. Banemil, i det 
andet Tilfælde af 12,151 Kr. Det vil alt- 
saa ses, at i Virkeligheden gjør dette ikke 
noget stort Udslag, og det er ganske natur- 
ligt, eftersom det Minus, der fremkom ved 
Driften af samtlige Søforbindelser, kun var 
et Pa r  og Halvfjerdfindstyvetusinde Kr., 
som tabtes ved disse Fdrbindelser Men 
sammenligne vi disse Summer med de 
svenske Statsbaners Udgifter og Overskuds- 
konto, viser det sig, at medens vi havde en 
Udgift af henholdsvis næsten 48,000 og 52,000, 
hav e de en Udgift pr. dansk Banemil af 
41,280, og mod vort Overskud pr. Banemil 
af lidt over 114000 Kr, staa de svenske Stats- 
baner med et Overskud af 22,458 Kr. eller 
3« pCt. af den i Banerne anbragte Kapital, 
medens vi, som bekjendt, kun havde cirka. 1,7 
pEt. Med Hensyn til de norske Baner vil 
jeg sige et Par  Ord. fordi det er i Virke- 
ligheden næsten ubegribeligt, hvorledes de have 
kunnet bygge deres Baner saa billigt, og 
hvorledes de kunne drive deres saa billigt, som 
de gjør. Det er som bekjendt næsten ude- 
lukkende Statsbanedrist i Norge, der er kun 
een privat Bane, uheldigvis for den iiorske 
Statskasse, netop den, der giver noget Over- 
Pind, Christiania홢Eidsvoldsbaiien; men selv 

enne «er stærkt paavirket fra Statens Side, 
saa man kan ikke absolut sige, at det er pri- 
vat Drift, i hvert Fald har den norske Over- 
sigt slaaet dem sammen, jeg tror med fuld 

øie. Det viser sig da, at disse 209,5 danske 
il Jernbaner i Norge have kostet betydelig 

mindre at anlægge end vore Baner paa 
Slettelandet, nemlig 607,700 Kr. pr. Mil 
mod Noget over 7l0,000 for vore. De have 
havt en Gjennemsnitsindtcegt af 34,548 Kr. 
pr. Mil og en Driftsudgift af 25,166, saa 
til Trods for den ringe Indtægt, som kun 
er lidt over Halvdelen af den «sndtægt, vi 
have havt, have de havt et Overskud as 9,382 
Kr. pr. Banemil, som stærkt nærmer sig vort 
Overskud, det vil sige 1,55 pCt. af den sam- 
lede Anlaegskapitah og det uagtet, at selv 
den Bane, der har den langt overveiende 
Trafik 홢- 5홢홢6 Gange mere end nogen af de 
andre norske Vaner 홢- har en Stigning af 
saadant noget som 1:371-2. Jeg vil nok 

Lige, at naar der af og til her tales om, at 
et ikke gaar an at gaa til Stigninger, som 

1:100 eller deslige, faar man et underli t 
Indtryk af at se den uhyre Trafik paa Chr - 
stiania홢홢Eidsvoldsbanen, hvor den saa godt 
som lige fra Banegaarden skulle op mod 
en Stigning af1:371!2. Det er ikke den 
eneste af de norske Baner 홢 skjønt det er 
den eneste, der gaar til 1:371J2 홢- der lider 

og lider stærkt paa Grund af de svære Stig- 
ninger som 1:40, 1:45 o. s. v., idet de af 
Hensyn til Dristens Sikkerhed og navnlig 
홢ersontogeiies Sikkerhed ere nødt til at slæbe 

undertiden hele Tog as saakaldte Stoppe- 
vogne op ad Stigniii en. Det er Gods- 
vogne, som gaa med ast Ballast, og som 
slæbes med Extramaskiner op ad Stigningen 
or senere at kunne tjene som Bræmsevogne, 

naar Togene føres ned. Saadanne Udgifter 
kjende vi ikke Noget til, og mig har det ihoi 
Grad forbauset, at det virkelig er lykkedes 
for Nordmændene at bygge deres Baner saa 
billigt. Naar man kjører gjennem Tunnel 
paa Tunnel, forbauses man over, at deres 
Baner have kostet langt mindre at aiilægge 
end vore, og navnlig over, at de kunne naae 
et saa billigt og godt Resultat af deres 
Drift, uagtet de ikke paa nogen Maade have 
benyttet sig af høiere Taxter, hverken for 
Personer eller for Gods. Jeg skal blot op- 
lyse, at i Norge har en dansk Personniil kun 
givetiJndtægt 23,3, altsaa noget mindre end 
vor, og deres Centnermil kun 2,·2 Øre imod 2,45 
hos os. Det trafikerende Publikum, saavel 
Personer som Gods have altsaa ydet Banerne 
i Norge et mindre Vederlag end der er ydet 
her. Hvis man, som jeg har gjort, vil an- 
stille en Sammenligning, hvorledes Resul- 
tatet pekuiiigert vilde stille si for vor Stats- 
banedrist, hvis det kunde ly kes os at drive 
den med samme okononiiske Resultat som de 
svenske Statsbanen saa viser det sig, det er 
et ganske simpelt Regnestykke, naar man siger: 
Den svenske Indtægt giver det og det Over- 
skud, hvad giver saa den danske Indtægt? 
Og saa kommer jeg til det Resultat, at vi i 
Stedet for, at vi i 1885홢홢홢86 havde et Netto- 
overskud af Statsbanedriften, saaledes som 
jeg regner, af 2,518,658 Kr., skulle vi, hvis 
det en Gang kan lykkes os at komme til en 
saa okoiiomisk Drift, som de svenske Stats- 
baner, have et Overskud med samme Indtægt, 
som vi da havde, af 4,290,000 Kr. eller et 
Plus ud over, hvad vi havde, af 1,770,000 
Kr. Det er Resultatet af eu Sammen- 
ligning mellem de danske og de svenske Stats- 
baners Drift, og der er Ingen, der 
med Fø«ie kan sige, at de svenske Statsbaner 
yde Mindre til de Trafikerende eller gjøre 
mindre, eller er mindre medgjørlige end de 
Danske. Det kan ikke med Foie siges (As- 
brydelse af J n d e n r i g s m i n i s t e r e n ) .  Den 
høitærede Minister siger: Ja, men jeg tror 
det ikke. Det Eneste, jeg har lagt Mærke 
til, at man med Grund kan sætte lavere med 
Hensyn til den svenske Statsbanedrist, er, 
at den har eller i alt Fald har havt for 


