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en saadan Subvention, og man har valgt 
at give den til Linien fra Esbjerg til Parte- 
ston og derfra med Jernbanen til London. 
Det er den hurtigste og sikkreste Bei, og 
man undgaar derved den farlige og lang: 
varige Seilads op og ned ad Themsen, der 
oven. i Kjøbet er overordentlig kostbar. 
Derfor har Regjeringen været enig i, at 
det var rigtigt at gjøre et alvorligt Forsøg 
paa at faae konstateret, til hvilken Nytte 
denne Route kunde være for Afsætningeii 
her fra Danmark. Man har erkjendt, at 
der maatte gjøres et Offer derfor, fordi det 
er en kostbar Route, og det maa den være 
af flere Grunde. Jeg skal nævne to 홢- det 
ærede Medlem var for Resten ogsaa inde 
derpaa 홢홢 af hvilke den ene er den, at selve 
Esbjerg Afladiiingsftedet ikke er Stedet, 
hvor Varerne produceres, altsaa det, der 
skal gaa til Esbjerg skal først forsendes der- 
til med Jernbane; dernæst skal det seiles 
med Skib tll Parkeston og derfra gaa ad 
Jernbanen videre til London Deraf følger 
altsaa, at der er 3 Omladniiiger og 3 Be- 
fordringsmidleiz som skulle benyttes, o· der- 
for kan man ikke vente, at en saadan onte 
i og for sig kan konkurrere med en Rente, 
der fører ---- lad mi nævne det Exempel 
sssss fra Kjøbenhavn e er en jydsk avn til 
Newcastle eller Leith, altsaa dire te med 
Skib fra Havn til Havn. Alligevel ·kunde 
man nok, da i alt Fald alle Sagkyndige og 
okonomisk dannede Nicend ogsaa Handels- 
følt, have antaget, at det var en stor For- 
del at komme direkte til London, offre Noget 
for at bringe os ind paa Londons Mar ed 
paa en praktisk, hurtig og nyttig Maade. 
De mere komplicerede Transportmidler, der 
stulle benyttes, ere altsaa den ene Grund 
til, at denne Route maa blive dyrere Den 
anden er, som det ærede Medlem nævnede, 
den, at Rcturfragten kommer til at mangle 
Medens man felvfolgelig næsten altid til 
alle andre danske Havne fra engelske Havne, 
London undtagen, vil have Returfragter i 
Kul, kan nian ikke have nogen saadan Fragt 
til Esbjerg Stykgods af nogen Betydning 
vil der ikke være fra London 홢홢-« det 
har i alt Fald viist sig 홢홢-홢 særlig ikke 
over Esbjerg, hvor det skal omlades 

aa Jernbane. Selv oin man kunde skaffe 
sig Kul fra England iliietiirsrcigitx kunde man 

og ikke tage denne Vare i torre Omfang »- 
gaiiske iiatiirlig fordi Kul er en grov og 
vanskelig transportabel Bare »- og selv om 
man for-sendte den ret villig paa Jernbanen 
vilde det dog ikke kunne betale sig, fordi man 
ikke vilde kunne staa sig ved at tage Kul pr. 
Jernbane fremfor fra engelske Havne til 
danske Havn-ke- s홢홢s Jeg tikor alt aa Ivirkelig at 

der er nogen Grund til at gjøre et alvor- 
ligt orsog paa, om vi ikke kunde bringe vore 
Land rugsprodttkter ind paa det store Mar- 
ted i London og støtte det paa passende 
Maade. Det vil kunne ske ved en noget 
mindre direkte Subventiorc nceste Aar end i 
det forløbne Aar, o paa den anden Side 
vil man ogsaa kunne aae en hderli ere Fragt- 
nedsættelse, hvilken der paa visse, Punkter, 
særlig for Flaesk og Smør, ikke er saa liden 
Trang til; maaske ogsaa Nedsoettelse af Jern- 
banetaxterne Det er altsaa ganske vist min 
Mening, at dette alvorlige Forsøg paa at 
føre os ind paa Londons Marked med en 
stor Del af vore Produkter, maa fortsættes 
og gjennemfores for Alvor, men da det kun 
er et Forsøg, vilde det selvfolgelig være al- 
deles forkasteligh om der blev etableret fast 
Statsdrift paa denne Linie, og jeg ser heller 
ikke, hvorledes man da skal kunne modstaa 
Fordringer fra alle andre Sotrattsporter om 
ogsaa at blive førte som Statsrotttetz saa 
snart man mente, det kunde ske mere økono- 
mist, billigere Bør: Assenderem end smed pri- 
vate Skibe erfor er jeg ganske enig med 
det cerede Medlem i, at en Statsroute er der 
ingen Grund til at etablere her. Jeg holder 
paa den anden Side fast ved, at det er be- 
rettiget og rigtigt at fortscette dette orfog 
og føre det til Ende gjennem nogle ar or 
at se, hvilken Betydning det har, idet jeg 
mener, at det, fortsat gjennem nogle Aar, 
vil vise sig, om Markedet der, naar det bli- 
ver oparbeidet 홢- og dertil skal der nogen 
Tid 홢- er saa værd1fuldt, at Forholdet kan. 
gaa i Orden af sig selv i Fremtiden. Alt- 
saa, for saa vidt har jeg troet det rigtigt at 
angive Standpunktet for denne Route, hvad 
jeNP aa alntager . nn at have gjort i tilstrækkeligt 

Tid. Nie l sen :  Da jeg hørte de Ud-- 
talelser, der kom fra det cerede 9de konge- 
valgte Medlem (Fz DanneskioldzSanIsøe) 
forstod jeg egentlig ikke » rigtig, hvad 
hans xForslag eller Henstilltng til Thro- 
get gik ud paa, men hans Mening 
var vel den, at man skulde se at blive af 
med det Lovforsla , som er til Forhandling 
nu, og i Stedet: or indscrtte iegjeririgens 
Forslag. Jeg kttnde nu nok anske at vide den 

srentgatigssxnaada som det cerede kongevalgte 
Medlem havde tænkt: sig, man skulde bruge« 
for at komme til det; Resultat, thi» det er 
vanskelit at danne sig nogen Mening om 
et For og, naar man ikke veed, hvorledes 
det skal ivcerkscettem »Det er mig ikke ganske 
klart, om Forslaget skal gaa ud paa, at For:- 
handlingen al. standses eller dette Thing 
forkaste det Forslag, det: ligger for, hvor- 


