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Tilbage staar imidlertid en Paavisning 
af, at den foran skitserede U d v i d e l s e  vil 
være fnldtud tilstrækkelig, og Mindretallet 
skal i saa Henseende atter minde om, at den 
nuværende Trafik med den til Stede værende 
Plads besørges forholdsvis godt og med en 
Sikkerhed for Liv og Gods, der næppe over- 
gaas af nogen Banegaard med en lignende 
Trafik 홢 hverken hjemme eller ude 홢홢 og 
med denne Kendsgerning som Udgangspunkt 
synes det at maatte følge af sig selv, at en 
Udvidelse af det Omfang, som foran under 
1홢홢2 og 3 angivet i Forbindelse med de 
sammesteds under 4 og 5 anførte Forbedringer 
uomtvistelig maatte kunne hæve ikke blot alle 
Ulemperne ved Besørgelsen as den nuværende 
Trafik, men ogsaa give fornøden Plads for 
en endog meget forøget, og det i en saa 
meget højere Grad, som Banegaarden foruden 
ved direkte Udvidelser sættes i Stand til at 
bære en større Trafik samtidig ad indirekte 
Vej degageres for en meget betydelig Del 
af den Godstrafik, hvoraf den nu besværes, 
idet Anlæget af Banen fra Frihavnen over 
Norrebro Station med Fortsættelse til Fre- 
deriksberg Station 1) vil frigøre Hovedbane- 
gaarden for al den Godstrafik, der flyttes 
fra den gamle Havn til Frihavnen, og som 
nu føres ad Havnebanen over den stærkt be- 
færdede Besterbropassage, for at befordres 
videre med Banen, 2) vil frigøre Hoved- 
banegaarden for den tids- og pladsslugende 
Belemring af al det Gods, derfra Nordbanen 
(og svenske Baner) gaar videre til Kalund- 
borg- Korsør- og Masnedsundbaneriie og 

«vioa vores» og vil 3) endog muliggøre 
Gennemforelsen af skandinaviske Persontog 
til Gedser og Korsør direkte fra Malmø og 
Helsingborg Dampfærgerne, uden at disse 
Hnrtigtog behøve at spilde Tid med Om- 
vejen ad Hovedbanegaardem og uden en 
nnodvendig Togbeleniring af denne. i 

Mindretallet tillader sig at henstille t i l  
en nøgtern og uforudfattet Overvejelse, o m  
der ikke maa tænkes paa en Trafikndvikliiig 
af ganske fantastifke Dimensioner, dersom den 
ikke skulde kunne lade sig besørge af den nu- 
værende Banegaard, naar denne gaves de 

foran beskrevne meget betydelige Udvidelser 
og samtidig, som paavist, degageredes for en 
stor Del af den Gods- og tildels Person- 
trafik, der allerede nu unyttig og til Skade 
for selve Trafikhurtighedeii belenirer den. 
Resultater as en saadan Overvejelse turde 
formentlig ikke være synderlig tvivlsom, men 
endnu utvivlsoniniere turde det blive, hvis 
man under Overvejelsen inddrog en Sammen- 
ligning mellem den Plads, den u d v i d e d e  
kjobenhaviiske Banegaard vilde raade over, 
med den, en londonsk Banegaard med en 
mer end dobbelt Trafik nøjes med. 

Naar Mindretallet hermed tror at have 
godtgjort, at den paaklagede Hovedulenipe 
ved den nuværende Banegaard 홢홢홢 Mangel 
paa tilstrækkelig Plads, 홢홢 ikke paa nogen 
Maade betinger dens Flytning, men fuldtud 
kan hæves ved en Udvide l se ,  saa ved det 
vel, at Banegaardens Flytning har endnu et 
andet Formaal, et Formaal, som der fra 
visse Sider maaske tillægges en større Vig- 
tighed end at faa Pladsmangeleii hævet, og 
dette, der er et dobbelt, gaar ud paa: 1) at 
kunne komme bort fra alle Niveauoverkørsler 
af Gader og Veje i og ved Kjøbenhavn, 
ved dels at sænke, dels at hæve Banerne 
under og over disses Niveau, 2) at mulig- 
gøre Anlæget af en forsænketBoulevardbane. 
Mindretallet indrømmer gerne, at dette 
dobbelte Formaal lader sig opnaa ved en 
F l y t n i n g  og i høj Grad vanskeliggores 
홢홢 om ikke ligefrem umuliggores 홢홢 ved en 
U d v i d e l s e ;  men det er saa langtfra, at 
denne Omstændighed i Mindretallets Ojue 
kaster et forsonende Skær over Flytning-s- 
projektet, at tværtimod den nære Udsigt til 
den enorme Bekostning, de nævnte Formaals 
Gennemførelse vil medføre, ikke mindst bi- 
drager til at lade Mindretallet indtage og 
fastholde sit negerende Standpunkt, der ikke 
blot bunder ifinansielle Betænkeligheder, saa 
store de end kunne være, men ogsaa støtter 
sig paa principielle Betragtninger, blandt 
hvilke med Hensyn til Formaalet for Fjern- 
elsen af Niveauoverkorslerne kun kortelig skal 
antydes den: at finder Gade- og Vejsærdselen 
sig for stærkt generet af Togpassagen, maa 
det dog vel ligge nærmest og uaturligsh at 
den Park, der føler sig hemniek i sin frie Be- 


