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selvfolzelig ingen som helst Stigning kunnet 
finde ted, thi Skattebasis er det uforander- 
lige Hartkorn Deraf kommer det, at det er 
rigtigt, nszaar jeg siger,, at jeg tror, at paa 
intet andet Punkt er Skatten steget saa ufor- 
holdsmoessig i Forhold til Skatteevnen som 
netop Skatten til Amterne Grunden til de; 
stigende Udgifter har naturligvis været den 
Sag, som er den vigtigste i Amterne, nem- 
lig Vejvæsenet. Dette udgor nu over Halv- 
delen af Amternes hele Udgifter, og det er 
ogsaa denne Udgift, der bestemmer Tilvceks- 
ten. Vil man lce ge Mærke til. hvorledes 

' Behandlingen af ejvdesenet har udviklet sig, 
tror jeg, at man vil se, a t  man Skridt for 
Skridt« der ser kommen ind paa « en Afves 
Da man ved Slutningen af forrige Aar- 
hundrede begyndte at organisere Bestyrelsen 
af Vejvoesenetrg Udligningen as Udgifterne 
dertil, var Forholdet dette, at Udgifterne 
bares dels a Hartkornet i Købstcederne og 
paa Landet, dels af Staten, dels af Bom- 
pengene,-altsaa af de vejsarende Forord- 
ningen a f  1786 omhandler Jndførelsen af 
Bompenge for hver Mil af Hovedvejene. 
Derigennem søgte man altsaa at skaffe sig et 
Bidrag til Vejenes Vedligeholdelse, og jeg 
skal straks øre opmærksom paa, at man ved 
disse Foror ninger i sin Tid netop søgte at 
lette, jeg kan sige, Agerbrngerne som dem, der 
jo ad anden Vej kom til at bidrage til 
Vejvcesenet, nemlig gennem Hartkornet, idet 
nemlig Bompengene vare ordnede saaledes, 
at til alt Arbejdsbrng betaltes der enten slet 
intet eller en meget ringe Afgift, 1 Skilling 

r. Vogn, medens Afgiften for dens øvrige 
standset, finere Vogne o. s. v. steg indtil 8 

killing pr. Vogn ved hver Bom. Det» er 
jo  ikke nogen ganske ringe Afgift, naar man 
erindrer, at der var en Bom for hver Mil 
paa Vejen Forordningen udtaler ogsaa 
Hensigten dermed, nemlig at Vejvcesenet var 
et almindeligt Samfundsanliggende, til hvilket 
alle Klasser burde bidrage. Ved Forord? 
ning af 29de Septbr. 1841, organiseredes 
dette-yderligere, o g  man havde ogsaa der 
endnu bevaret en endens til at begrcendse 
den Udgift, der hvilte paa Hartkornet, idet 
Forordningen bestemte, at der ikke til Vej- 
vcesenet maatte lignes ud over 1 Rigs- 
daler 32 Skilling - -  det tror jeg nok var 
den yderste Grcense Resten af Udgifterne 
skulde da afholdes dels af Bompengene og 
dels, i alt Fald forskudsvis, af Statskassen, 
og det førte til, at da Opgorelsen i 1867 
skulde finde «Stedz havde Statskassen be- 
tydelige sBelob af saadanne Forsknd til 
gode, af hvilke de fleste den Gang blev 
eftergivne Man gaar saa videre og kommer 
til Lov af 1854, som ophævet: Vompengene 

og lce ger den Udgift, som Bonipengene 
havde rettet, ligeledes over paa Hartkornet 
Endelig slaas Forholdet absolut fast ved 
Vejloven af 1867, der tager Skridtet fuldt 
ud: at frigere Staten for enhver Forplig- 
telse, saaledes at den kun bevarer Overtil- 
synet med Vejvceseneh medens herefter alle 
Vejndgifterne skulle udredes af Hartkornet 
Dette er den Vej, man er gaaet med Vej- 
vcesenet, og man vil derved se, at man 
utvivlsomt Skridt for Skridt er kommen 
videre og videre ind i det, som jeg anser for 
et skoevt Spor, nemlig at et Samfunds- 
anliggende, som Hovedvejene her i Landet, 
udelukkende bliver lagt paa Hartkornet. 
Jcevnsides hermed skal jeg minde om en 
anden Lov fra samme Tid, nemlig Loven 
om Skolefondenes Oprettelse af«8de Marts 
1856, hvor man anvendte et andet Prineips 
idet man nemli fordelte Udgifterne i For- 
hold til Folketa et, hvorved jo altsaa andre 
Samfundsklasser vilde komme til at 
tage deres Kvotadel af Udgifterne 
til de Byrder, der paahvile Skolefondene, 
Denne Forskel. der findes mellem de Byr- 
der, der paahvile,Skolefondene, og dem, der 
paahvile Amtsrepartitionsfondenai ser jeg 
egentlig ikke er begrundet, thi ovedvejeiie 
her i Landet maa dogs anses or at være! 
lige saa fuldt et Samfundsanliggende, som; 
Skolevæsenet er: Det ene er af mere aan- 
delig Natur det andet af mere økon»omisk, 
men fælles maa begge disse Interesser· 
være, og jeg er overbevist om, at dersom vi 
tænkte os, at vi her i Landet ingen Veje 
havde, og de faa skulde anlægges, og« man 
tænkte sig, at det skulde gøres paa samme 
Maade, som naar man al til at bygge 
Jærnbaner, altsaa ved frivi ige Tilskud fra 
mange forskellige« Sider, Kommuner o. s. v., 
vilde der blive lige saa stort et Kaplob om, 
hvem der kunde drage Hovedvejene til sig 
ved Tilskud, som der nu er med Hensyn til 
Jærnbaner. Naar man nutfer paa Udgif- 
terne til Vejvcesenet eller Kommunikations- 
væsenet, altsaa bortset fra Jærnbanevæfenet, 
idet jeg skal bemærke, at Jærnbanerne jo 
for en meget væsentlig Del komme t i l ia t  
hvile paa Landet, naar niani nu altsaa ser 
paa det øvrige Vejvæsen, vil man se, hvor 
ulige den Byrde er fordelt. Naar vi ville 
efterse de statistiske Oplysninger derom, 
fremgaae det deraf, at Amternes Udgifter 
til Landeveje nu udgorei to Millioner« o g  
henimod tre hundrede Tusinde Kr., tror jeg, 
det er ;  SognekommunernessUdgift til Vej- 
væseuet udgor ea. 1IJ2 Mill. Kr., og derved 
maa erindres, at alt det Naturalarbejdex 
der gøres til Sognevejene i Sognekominuk 
nerne, som er os alle vttterligtz er an- 


