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Det fremkomne Andragende om Anbefaling as en Bane fra orsens til Odder, 
hvilket Baneanlæg vedrører en Egn, der ligger Øst for den østlige jyd eStambane, synes 
at ligge uden for den Kommissionen anviste Opgave 홢-홢홢 at fremkomme med Forslag til 
eventuelle Baneanlæg i Midt- og Sydjylland; men der vil vel i øvrigt intet væsentligt 
kunne haves at erindre mod Realixationen af et saadant Baneanlæg. 

Det gennem forskellige An ragender fremkomne Ønske om Anlæg af en Bane Syd 
paa fra Herning direkte til et Punkt paa den sydlige Tværbane (Holsted홢Brørup홢홢홢Fol- 
dingbro) maa nærmest antages at have til Forudsætning, at en saadan Vane skulde an- 
lægges som Statsbane; men i øvrigt» kan Kommissionen, der ikke har kunnet slutte sig til 
en Anbefaling for denne Jernbanelinie som Statsbaneanlæg, lige aalidt anbefale, at den 
enten helt eller delvis støttes som Privatbaneanlæg. 

Med Hensyn til de fra Ringkøbing Byraad og Sogneraadene mellem Ringkøbing 
og Herning samt et Par  lokale Landboforeninger fremkomne Andragender om Anlæg af 
en Privatbane i dire te Linie mellem Ringkøbing og Herning skal man bemærke, at det ikke 
miskendes at der mellem den vestlige jydske Statsbane og den paatænkte Banelinie mellem 
Holstebro og Herning med den bestaaende Statsbanelinie HerningmSkern som sydlig 

rænse vil blive et jernbanetomt Rum, hvor Oplandet mulig, om end ikke i den nærmeste 
remtid, kunde have nogen Grund til at ønske bekvem Jernbaneforbindelse med en eller 
ere af de fornævnte Jernbanelinier; men man tør ikke i Øjeblikket fremkomme med no- 

gen bestemt Udtalelse om, at en eventuel Privatbane i det paagældende jernbanetomme 
Rum netop bør føres direkte eller muligst direkte fra Ringkøbing til Herning, og Kommis- 
sionens Flertal er endog nærmest tilbojelig til at antage, at en saadan Retningsliiiie ikke 
vilde vise sig at være fuldt ud fyldeftgørende. S  ørgsmaalet om et eventuelt privat Ba- 
neanlæg i den paagældende Egn bør formentlig ikke for Tiden finde sin Afgorelsez det 
bør afventes at tage dette Spørgsmaal under Overvejelsa indtil det efter Anlæget af en 
Bane fra Holstebro til Herning har vist sig, hvorledes Trafikforholdene i Egnen ville 
u vi e ig. 

Under Overvejelsen af, hvad der kan tittrænges af private Baneanlæg, saafremt 
der anlcegges en Statsbane fra Langaa over Silkeborg til Bramminge, vil det formentlig 
kunne, lades ude af Betragtning, om de bestaaende Privatbaner, der mellem Aarhus og 
sBejle fra den østlige jydske Statsbane føre ind i Landet (Aarhus홢홢홢Hammel Banen, Hor- 
sens홢홢홢Bryrup-Banen og Horsens홢홢홢Tørring Banen) mulig maatte ønske at komme iForbin- 
delse med den eventuelle nye Statsbane. Andragender om Forlængelfe af de nævnte Pri- 
vatbaner foreligge ikke for Kommissionen, og de ere ogsaa nærmest at betragte som Lokal- 
baner for Aarhus og Horsens Byers Forbindelse med deres vestlige Opland, hvorfor det 
ingenlunde er givet, at deres Fortsættelse ubetinget er nødvendig. 

Syd for en Linie fra Øst til Vest omtrent mellem Vejle og Varde, gælder det 
derimod, som oven for anført, om, saafremt Ba1ielinien mellem Silkeborg og Bramminge 
kommer til Udførelse, faa vidt muligt at søge hindrer Forstyrrelse as de tilstedeværende 
Oplandsforhold Det maa da haves for Øie, at de Foranstaltninger, der i den Anled- 
ning træffes, maa være af den Beskaffenhed, at den ene Købstad ikke forfordeles til Skade 
for den anden. · 

Det kunde da synes naturligt at fortsætte Kolding홢Egtved Banen til et Punkt paa 
Vejle홢홢Vandel Banen og derefter føre disse Baner i Forening over til et Punkt paa den 
nye Statsbane, hvor da ogsaa en Linie fra Varde kunde slutte til, men da Kolding홢Egt- 
ved Banen er anlagt som smalsporet Bane udelukkende som Oplandsbane for den nærmeste 
Egn ved Kolding, vil det ved dens Tilslutning til et Punkt paa Vejle홢홢Vandel Banen ikke 
kunne opnaas, at Kolding bliver stillet paa lige Fod med Vejle i den indbyrdes Konkur- 
renee, for faa vidt angaar de Dele af Oplandet, for hvis Vedkommende der kan rejses 
Tvivl om, hvorvidt de høre til den ene eller den anden af Byerne. Kommissionens Fler- 
tal mener at skifte Vind og Sol  bedst muligt lige ved at bringe i Forslag, a t  der ydes 
S t ø t t e  t i l  at  f o r t s æ t t e  V e j l e - V a n d e l  B a n e n  mod Vest t i l  den S t a t i o n  
p a a  den e v e n t u e l l e  nye S t a t s b a n e  ef ter  B r a m m i n g e ,  der kommer t i l  a t  
l igge  n æ r m e s t  G r i n d s t e d  (dog ikke N o r d  fo r  G r i n d s t e d  Aa) s a m t  t i l  An- 
læg af nye P r i v a t b a n e r  t i l  samme P u n k t ,  h e n h o l d s v i s  f r a  Lunderskov  
over  V o r b a s s e  og f r a  V a r d e  over  Øsse.  Til Fordel for det i Kolding By홢s In-  

· teresse anbefalede Baneanlæg fra Lunderskov over Vorbasse skal man derhos tilføje, at 
det vil bidrage til at afhjælpe Jernbanetrangen i det jernbanetonime Rum mellem Lunder- 
ftov og Brørup mod Syd og Egtved og den foreslaaede nye Statsbane mod Nord. Et 
aadant Baneanlæg vil lette Forbindelsen med Kolding som Jnd- og Udforselshavrr Naar 
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