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 somheden uden Hensyn til, hvilket Gjemed |

denne tjener. L
Medens Lioven af 7de Januar 1898
overlader det til vedkommende forsikrings-
pligtige, om han vil bere sin Risiko selv
eller overdrage den til .et af Indenrigs-

ministeren anerkendt Forsikringsselskab,

har man ved nwrverende Lovforslags § 23
ment at burde paalegge den forsik-
‘ringspligtige at afgive sin Risiko
-til et saadant Selskab. Man har nem-

- lig ikke turdet se bort fra, at en Tilladelse
for den forsikringspligtige til selv at bere |

‘sin Risiko lettelig vilde kunne medfere, at
" de forsikrede i mange Tilfwlde ikke vilde
erholde nogen Krstatning. For de Virk-
- somheders Vedkommende, der omfattes af

Loven af 7de Januar 1898, vil et indtree-
dende “Ulykkestilfelde i det langt - over-
vejeide Antal Tilfeelde kun ramme en
enkelt eller et Par Personer.
~ stiller Sagen sig derimod for Sgfartsvirk-
somheden Hvor saaledes et Skib forliser,
- maa man regne med Muligheden af, at
hele. eller en storre Del af Besaetmngen
samtidig omkommer. Men den Erstatning,
der i et saadant Tilfzelde vilde komme til at
paa,hvﬂe vedkommende Reder, vilde hyp-
pigt overstige hans Betalingsevne. Samti-

dig med at de Kfterladte helt eller delvis

vilde gaa glip af deres Krav paa Erstat-
‘ning, vilde Redéren tillige blive ramt af
* gkonomisk -Ruin. Ogsaa i denne sidst-
neevntes Interesse har man derfor paalagt
ham som Phgt at afgive sin Risiko. At
Afeivelsen maa finde Sted til et af Inden-
rigsministeren anerkendt Selskab, synes
paakreevet af Hensynet til, at man kun
derigennem vil kunne skabe den forngdne
Sikkerhed for, at de af Arbejderforsikrings-
. Raadet paalagte Erstatninger uveegerlig
ville blive betalte. . Men ud her over synes
der heller ikke at veere Anledning til at
gaa. Den tyske ,See-Unfallversicherungs-
gesetz“ af 30te Juni 1900 tvinger ganske
vist ua,mthge sogaaende Skibe. udover en
vis ringe Sterrelse ind i et, hele Tyskland
- omfattende ,,Seebelufsgenossenscha,ft“
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Anderledes.

uden Hensyn til, om det er Dampslube ellel
Sejlskibe. Hen31gten hermed har forment-.
lig i alt Fald tildels veeret den, at man-ad -
denne Vej vilde kunne trykke Preemien
ned for Sejlskibenes Vedkommende paa
Bekostning af Dampskibene, der hos pri-
vate Forsikringsselskaber vilde kunmne op-
naa billigere Forsikringsvilkaar end Sejl-
skibene. ~Der ses imidlertid ikke mnogen
Girund til, at man skulde lade Dampskibeneé. -
betale en Del af den Risiko, der ellers ude- -

lukkende vilde falde paa Sejlskibene.

Men lader man saaledes Dampsklbe og
Sejlskibe hver beere sin egen Risiko, Tejser
det Sporgsmaal sig, om Sejlskibsflaaden eri
Stand til uden Stgtte fra anden Kant
at bere de Byrder, der ved nserverende
Lovforslag legges paa den, eller om den

‘ikke -i hvert Ifald har et vist: Bllhgheds-

kray paa at erholde nogen - Stotte. At

Séjlskibstlaaden virker under trykkede Kaar,

fremgaar - formentlig tilstrekkelig af de -
statistiske Data, der: ville kunne hentes ud

af det af Statens statistiske Bureau ud- -

givne statistiske Tabelveerk vedrgrende
Danmarks Handelsflaade og Skibsfart, Af
Tabelveerkets femte Reckke, thra D. Nr.
11 ,Danmarks Handelsflaade og Skibsfart
i Aaret 1902“ ses det (Side 9* ) at-Antal-
let af Sejlsklbe (over 4 Reg. Tons* Netto)
i det egentlige Danmark i Ligbet af Aarene
1870 til 1902 ikkun udviser en Opgang fra.
2719 til 3087, medens samtidig den sam-
lede Reglstertonnage .er gaaet med fra -
168,193 til 143,837 ; for Dampsklbenes Ved-
kommende er Antallet i den samme Aar-
rekke steget fra 89 til 502.og den. sam-
lede Registertonnage fra 10,453 til 270,442,
Med Hensyn til Grennemsmtstonnagen ud- -

viser Sejlskibene en regelmessig Nedgang fra

62 i 1870 til 47 1 1902, Dampskibene en -
Opgang fra 117 i 1870 til 539 i 1902

Hvad angaar Fordelingen.af Handelsflaa~ -
den i det egentlige Danmark efter Storrel-
sesgrupper, findes der i nevnte Verk (Side -

14%) for Aarene 1895, 1901, og . 1902 f;zsl-,f

gende Opg@relse



