1081, 7. Nov. 1904: 1. Beh. af Lovf. om Sgfolls Forsikr. mod Folger af Ulykkestilfaelde.'

hele det System,. som ligger i Lovforslaget.
Jeg vil dertil sige, at efter min Mening
burde Forslaget. ikke. forlade dette Ting,
inden- der enten er fgjet ind i denne Loy
eller: gjort: Forslag om og vedtaget en ser-
lig-Lov, hvorefter Skibene. fra under 20
Registertons, som det jo er Ministerens
Mening, blive bragte ind under Fiskeri-
ulykkesforsikringsloven. . Hvis dette ikke
sker, bliver: der alt. for stort et-Hul i Lov-
givningen. Men jeg, maa samtidig. gere op-
meaerksom . paa, at.der -her vil blive Tale
om . betydelig sterre Ofre fra Statskassens
Side end. efter Fiskeriulykkesforsikrings-
loven, og her kommer jeg ind paa en Ma-
terie, som er af meget stor Betydning for
hele denne Sag; .og som’ jeg gerne vil
dveele  lidt ved. - Det er nemlig: Spergs-
maalet -om, hvor store Byrder hele denne
Forsikringslov vil komme til at kaste over
paa Sgfarten som Erhverv, ' eventuelt paa
Statskassen, for saa vidt somy den skal ud-
rede noget. Den. Statistik, man har i saa
Henseende her i Landet, er jo.'meget
mangelfuld, dog tror jeg at kunne lmse
~ud: af de statistiske Data, vi have, at
de - Tal, ‘jeg mu vil nwvne, og -som
eré konstaterede i vore Nabolande:Tysk-
land -og ‘Norge, -1 hvert Fald ikke ville
blive - mindre her i Landet. - Jeg skal
da som Vejledning for, hvad denne
Lov maa tenkes at ville koste, henpege
paa . en - meget .interessant Undersggelse,
som den mnorske Kontorchef Jens Hjorth,
som er en Autoritet paa.disse Omraader,
har udarbejdet, og som blev. fremlagt paa
dén - sidste skandmaviske Livsforsikrings-
. kongres, en Undersggelse om Dgdeligheden

blandt norske- Sgfolk; blandtandet Dadelig-

hed ved Ulykkestilfeelde, og det er jo den, som:
indenfor den sgfarende Stand setter Dade-

ligheden -saa- uhyre hejt op. over det nor-
Nu kan man — alle Beregninger

male.
og. - Betragtninger her maa : selviglgelig
blive

det-vil jo, hvor der overhovedet-bliver Tale
om atudrede Dgdserstatning, som Regel blive
denne Sum. Efter Loven beregnes nem-
lig Opholdet om Bord i Skibet og Kosten

1 Skibét til 600 Kr., og Dgdserstatningen

er 4 Gange 'Aarslgnnen: Saa snart der

blot..er  den ringeste Hyre, faa vi en. Hr-:

statningssum ved Dedsfald paa 2,800 Kr.
Det. er vel saa, at der er en:Del unge
Sgmeend, som -ingen  Personér efterlade,
som de have Forsgrgelsespligt overfor, -og

hvor der' ikke ‘er Tale om nogen Krstat--

ning, men paa den: anden Side er der jo
et stort Plus, som kommer . til ved Inva-

ret tilnsermelsesvise. —. vel. legge
Summen 2,800 Kr. ved Dgdsfald til Grund,
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liditet: og Dagpenge, saa vi kunné i-hvert
' Fald veere sikre paa, at:de Tal, som jeg
snart skal komme til at fremfere, ere me-
| get. lavere, end de virkélige. - I Kontor-
'chef  Hjorths Undersggelse er. meddelt
refter Tallene fra- det norske statistiske:
i Centralbureau, at ved Totalforlis af Sejl-
| skibe paa over 100 Registertons har Dade-
ligheden veeret saa stor, at naar vi regne
med en Hrstatningssum ved Dod paa 2,800
Kr.,.-.vil det. blive en Nettopremie paa:26 -
Kr. 60 Ore pr.: Hoved. ' Dette - er- altsaa:
blot til -at déekke Dgdelighedsrisikoen- ved
Totalforlis af Sejlskibe paa over 100 Tons.

| Page vi Skibene paa under 100 Tons med,

 bliver Belgbet * snarere- forgget. end:: for-
mindsket. Det. -vil fremdeles ses, at der
er en hel Del Dgdsfald om Bord, som.
ikke falde ind under denme Statistik. :Alt
hvad .der “-hedder Falden-over-Bord og
Dgdsfald ved Liosning og Ladning kemmer
ikke  med, - saa der er ingen Tvivl om; at -
Nettopréemien ved  Dgdsfald i.-det. hele
bliver dyrere end 26 Kr. 60 Ore. . Hertil.

i Invaliditetstilfzeldene og Dagpengene, men
‘her have viintet at gaa efter; det vil blive
'rent skgnsvis. For Dampskibes Vedkom-
'mende: bliver Forholdet bedre, : her’ bliver
:Nettopreemien  for- Dgd ved Totalforlis
ifor Skibe paa over 100 Tons 12 Kr. 32
‘@re, men Tilleeget, som . man maa tenke
:sig, -bliver hgjere. her .end ved Sejlskibe.:
‘Som alle; der have haft-med Ulykkesfor-
isikring dt gere, vide,  er Losning og Lad-
‘ning et -af. de farligste af alle. Erhverv,
‘seerlig med: Hensyn til Dgdsrisiko, og ved
Dampskibes Losning - og Ladning er Risi-
‘koen seerlig stor, idet 'det er de mekaniske
‘Hjelpemidler; .som anvendes, . der foraar-
sage saa mange Ulykker. Jeg skal tage.
‘et “andet Omraade og se; hvorledes det:
‘stiller sig der. Der er en . tysk -Low
om Ulykkesforsikring - for Sefolk - .fra
‘1887, og siden den.Tid have vi et stort.
‘Seeberufs-Genossenschaft, omfattende. hele
‘det tyske Rige, hvorunder hgrer baade
Damp- og Sejlskibe.  Prineippet ‘ér. det, at
Dampskibsrederne komme til at betale for
Sejlskibsrederne, idet Risikoen ved Damp=
skibe ermindre end ved Sejlskibe, medens:
‘Preemien bliver: den:samine. Det hele ka-
stes 1 én Potte, og ‘en Gennemsnitspreemie
bliver at wudrede. I Tyskland kunne " vi
altsaa ikke se, hvad der falder paa Sejl-
skibe og hvad der. falder paa Dampskibe,
mien for Treaaret 1899 -1901 har Gennem-
snittet: veeret 513 dsde paa 46,354 for-
sikrede, dette :bliver -11,06 pro mille,: og

det giver en' Premie paa.30 Kr. 96-Ore;

kommer saa Administrationsprocenten samt. .



