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kendetegneGennemsejlingsaabningen. Broen
forsynes endelig med et fuldstendigt elek-
trisk Signal- og Sikringssystem for Jern-
banetrafikken, og samtlige Mekanismer for-
bindes og aflaases indbyrdes saaledes, ab

" alle Manipulationer kun kunne foretages i

den rigtige Rexkkefolge, og. saaledes at
Togsignalerne kun, naar Broen er i lukket
og aflaaset Stilling, kunne fjernes ira
HStopt Stillingen. ’ S

“Alle de evrige Brospand have hver to
Hoveddragere med 5 Meters indbyrdes
Afstand og ere konstruerede som Gitterbuer
med vandret Treekbaand forneden il Op-
havelse. af Horizontaltrykket. Den teore-
tiske. Speendvidde af - Brospandet over
Orehovedlghet er 119,7 Metexr og Drager-
hgjden paa Midten ca. 18 Meter, ved Hn-
derne ca. 8 Meter. For de normale Bro-
spand ere de tilsvarende Dimensioner hen-
holdsvis 81 Meter, ca. 12,5 og ca. 6,25
Meter. Gittersteengerne. bestaa af Verti-
kaler og Diagonaler, som inddele Bro-
spandet over Orehovedlgbet i 19 FHag 2
6,3 Meter, og de gvrige i 15 Hag & 5,4
Meter. I.det midterste Fag af hver Bro-
drager findes krydsende Diagonaler, me-
dens hvert. af de gvrige Fag kun har en
enkelt Diagonal, som falder mod Bro-
midten. Trekbaandet beeres af Henge-
steonger, en for hyver Vertikal i Gitterbuen.
Dragerne ere afstivede. mod hinanden, dels
ved to Vindgittere, et krumt foroven og et
vandrét formeden mellem Trekbaandene,
dels ved lodrette Tverafstivninger mellem
hvert Vertikalpar i Gitterbuen. Tveer-
dragérne ere betestede. til Hengestengerne

umiddelbart over Trakbaandet; baade de|
og Skinnedragerne ere konstruerede som |-
Pladejernsdragere med samme Hgjde som.
i Svingbroen. og forbundne paa lignende
- Maade. ‘ : ’

Brodeselkket besres - overalt al Skinne-
dragere,. hvortil der fastholtes - Tvoer-
gveller. af Heltgmmer. Paa Svellerne an-
bringes  Skinner og - Kontragkinner med

- TForsl. t. Lu; om Anleeg af en Jernbanebro mellem Masneds og Falster.
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Underlagsplader; mellem Skinnerne leegges
Riffelplader og udenfor dem Plankedsk.

Demningerne anlegges med 9,5 Me-
ters: Planumshredde, der ved Landpillerne
udvides til 11 Meter som vist paa Plan 4.
De ville da veere tilstreekkelig brede il
Optagelse af et senere. 2det Spor. . Skraa-
ningerne, hvis Anleg over Vandet er 1:3,
bekleedes med Stenglacis op til 2 Meter
over daglig Vande. Ved Foden af Gla-
ciset medrammes en Spundsveeg, og Deem-
ningerne beskyttes yderligere af en Sten-
kastning. I Land udfgres Banens Under-
bygning ligeledes for Dobbeltspor, medens
Overbygningen baade "her og paa Dem-
ningerne kun anbringes for ,Hnkeltspor.
Orchoved Havn bergres saa godt som ikke
af de nye Anleg, og Orehoved Station vil
fremdeles kunne benyttes neesten uforan-
dret. for Lokaltrafikkens Vedkommende,
idet den gennemgaaende Trafil ledes langs
Vestsiden af Stationen, som: i denFAnled-
ning maa udvides noget i Bredden.

Ifglge det som Bilag 1 vedhwmftede
Overslag maa Udfgrelsen af den projek-
terede Broforbindelse paaregnés at ville
medfgre en Udgift af 9,580,000 Kr., hvor-
til endvidere vil komme eb forholdsvis ube-
tydeligt Belgb. til Grunderhvervelsen. Ud-
gifterne herved forudseettes -afholdte af de
ved Finanslovene under § 27 IL B. a. og
B. b. givne Bevillinger henholdsvis til , K-
statning for Tab og Skade ved Jernbane-
anleg® og til ,Udgifter ved Afholdelse af
Ekspropriationsforretninger, Opmaalinger
og Taksationer m.v. vedrgrende Statens
Jernbaneanleg®. o

Ekspropriationen af de til Anleget
forngdne ubetydelige Arvealer foreslaas fore-
tagen efter Reglerne i Forordningen af
5. Marts 1845. . - ,

De swmdvanlige Begunstigelser, som
indeholdes i de nyere Liove om Statsbane-
anleg, er ligeledes foreslaaet indrgmmet

overfor neerverende Anleg, .




