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) o . . Skibe, der
" For Skibe: .. Skibe, der ikke ere
ere klassede. Ilassed
asseaqe,
' | Kr, "Kr.
under 300 Tons  ...... 15 925
“fra 300 til 1000 Tons .. 20 35
fra 1000 til 2000 Tons .. 25 - 45 -
fra 2000 ti1 3000 Tons .. 30 55
fra 3000 til 4000 Tons ...35 65
fra 4000 og derover .... 40 - 80

Endvidere maatte S‘ynsmaar‘ldene for
Kontrollen med, at Fribordsmeerket er rig-

1tig paasat, beregne s1g 10 Kr. for Skibe af

enhver Storrelse.

Til Sammenligning . mellem de gel-
dende engelske og tyske Lastelinieregler
fremseettes, som ovenfor neevnt, omstaa-
ende grafiske Fremstilling, idet man #il
nermere Forstaaelse af denne tilfojer::

Definitionen af Lieengde, Bredde o. s.
v. er nden vaesentlig Forskel i de tyske og
de engelske Regler; men et af de 1 Tabel-
lerne benyttede Argumenter, nemlig Fin-
hedskoefficienten, er forskellig, idet man

ved Udregningen af denne Koefficient ef- |

‘ter de engélske Regler regner Dybden fra
‘Garneringen paa Bundstokkene under For-

udsetning af, at Skibet er bygget med al--

mindelige Bundstokke, medens Dybden

ved Udregningen af Finhedskoefficienten
efter de tyske Regler er regnet til Garne--

ringen paa den dobbelte Bund. Forskellen
mellem dén engelske Finhedskoefficient og
den tyske, svarende til samme Skib, vil i
calle Tilfselde vere meget neor 0,02. For-
holdet mellem den i1 Tabellerne forudsatte
Lengde og Dybde er 1 begge: Lande det
samime, nemlig 12:1, og Korrektionen for
Liengde vil ogsaa neerlig veere den samme:.

Med Hensyn til Springet maa bemar-
Tes, at Forudsetningerne ved Anvendel-

sen-af de engelske og tyske Tabeller for

det normale Spring ere noget forskellige,
saaledes at det normale Spring efter ‘de

‘tyske Regler er noget storre end efter de

angelske. Do engelske Regler give af den-
ne Grund et noget gunstigere Resultat
end fremstillet 1 Kurverne, men Sammen-
ligningen kan ikke blive ganske eksakt,
idet de engelske Regler #il Gengald kraave
-en vis bestemt Storrelse af Springet paa

forskellige Dele af Skibets Lizengde, for-

skellig fra, hvad de tyske Regler kraeve, og
idet det laveste Punkt i Springet efter de
tyske Regler ligger agtenfor Skibets Mid-

te, hvad‘ de engelske Tabellel ikke forud-

satte

Forsl. t. midlert. L. om Skibes Dybgaaende og Lastelinie.
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Kurverne eve afsatte for Vinterfri-

bordet baade efter de tyske og de engelske -
Regler; medens de engelske Regler give
Vinterfribordet og et Fradrag for Som-
merfribordet, give de tyske Regler Som-
merfribordet og et Tilleg for Vinterfri-
bordet, men Korrektionen for Overgangen
mellem Sommer- og Vinterfribordet er ens:
efter begge Regler.
“ . Med Hensyn til Korrektionen for Op-
bygningerne er denne saavel effer de en-
gelske som -efter de tyske Regler bestemt
ved Forholdet mellem Teengden af Op-
bygningerne og hele Skibets Leengde, men
de tyske Regler give gennemgaaende stor-
re Begunstigelser for Opbygningerne. .

Efterat man forst har nedlagt Xur-

‘verne med Finhedskoefficient fra 0,68 til

0,82 efter de engelske Regler og fra 0,70
til 0,84 efter de tyske Regler, har man for
Oversigtens Skyld i egvrigt  indskreenket
sig til paa vedlagle Bilag at nedlegge
Kurverne, beregnede til en Finhedskoef-

ficient, der- ligger« omtrent midt imellem

Ydergreenserne i Tabellerne, nemlig 0,76
efter de engelske Regler og 0,78 ef‘tel de
tyske Regler. -

Kulverne ere nedlagte for flushdaek-
kede og for awningdekkede Skibe.

Det vil ses, at medens de engelske

‘Re‘gler ere de fordelagligste for mindre
- flushdeekkede og for store awningdemkke-

de Skibe, ere de tyske Regler fordelagtigst
for mindre awningdeekkede og for store
flushdeekkede, . men Forskellen er i de‘r,
hele ikke sfor. -

Der er endvidere nedlagt Korrektloner

‘efter de engelske og de tyske Regler f01

Overbygninger med en samlet Liengde af
%110 of hele Skibets Lieengde, og det ses her-
af, som ovenfor fremhevet, at de tyske
Regler give et noget gunstigere Resultat.”

Re@enngen maa med Komm1ss1onen

‘veere enig i Onskeligheden af, at der ad

Lovgivningsvejen treffes de for Opnaa-
else af Overenskomst med den britiske Re--
gering nedvendige Bestemmelser, ligesom

‘ogsaa Hensynet saavel til Besaining og

Pagsagerer som til de il Skibet knyttede
store gkonomiske Interesser formentlig gor
det onskeligt, at der for danske Skibes
vedkommende. ‘traeffes yderligere Bestem~
melser end de i Selovens § 26 allerede in-
deholdte #i1 Forebyggelse af Skibes Over-
lastning. Idet Regeringen endelig med
Kommissionen kan' samstemme i, at saa
gennemgmbende Bestemmelser som de her



