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baade til 45,000 Kr., saa -at den »aarhge.
Udgitt, naar Broen tages i Brug, vil blive

120,000 Kr., medens Udgiften ved den nu-
vseren’de‘ Drift med Dampfaerger er 360,000

. (se Bilag G.); som vil vokse med
’)5 0()0 Kr., naar Driften af den nye [‘aerge
kommer til.

Den af Broanlmget fglgende Bespa-
relse vil saaledes blive 295,000 Kr., hvor-
til - maa leegges en passende Amortisation
af det Materiel, der maa holdes i Drift
ved. Dampfergetrafikken, medens det fal-
der bort ved Broens Bygning, repreesen-
terende en Verdi af 1,990,000 Kr., nemlig:
3 eksisterende Ferger .... Kr, 1,200,000
1 ny Ferge........ 510,000
Lokomotiver og Vogne.... 230,000.

En Amortisation med 5 pCt. bliver
da Kr. 99,500, hvormed den samlede Be-
sparelse vil blive: +295,000 - 99,500 =
Kr. 394,500. - ’ o

RN

Mod disse Oplysninger kan indvendes,.
at man ikke har medtaget Rentetab un-

der Broens Bygning, som kan anslaas til
8 pCt. af Byggesummen, 7 Mill. Kr., eller
ca. 560,000 Kr. :

Ogsaa kan det indvendes, at man vel
i Beregningen har medtaget Vedligeholdelse
af Broen, men ikke Amortisation af Overbyg-
ningen, der til Forskel fra Underbygningen
en Gang i Tiden maa fornyes. Det maa,
naar man forudsetter en god Vedligehol-

delse, anses for passende at regne med 1| Kr

pCt. til Amortisation. Da nu Broens Over-
bygning repreesenterer en Veerdi af
2,900,000 Kr., maa-den aarlige Besparelse
formindskes med 29,000 Kr., bliver saale-
des 365,500 Kr.

- Den Sum, der skal forrentes, vilde da
blive 6,250,000 Kr., som med 365,500 Kr.
vil forrentes med ca. 6 pCt. (5,85).

Et Mindretal i Udvalget har gjort geel-
‘dende, at den steerke Veskst i Trafikken,
som de forlgbne Aar har bragt, ikke kan
ventes fortsat, efter at Forbindelsen
Trelleborg—Sassnitz fra 7. Juli 1909 -er

bragt i Stand, og at Virkningen heraf alle- |

rede har vist sig deri, at Maanederne Juli

1909 til- Februar 1910 i Forhold til de til- |

svarende Maaneder-Aaret forud have vist en
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Nedgang i de rejsendes Tal fra 80,199 t11 ‘
78,697 og en formindsket Opgang i Grods- .

transporten, som i de samme 8 Maaneder

kun er vokset fra 85,650 til 86,104 Tons..

Flertallet kunde: i Modsa®tning hertil
se en Opfordring til ikke at tgve med Byg-
ning :af Broen, for dermed -at forbedre
Gedser-Routen, -0og maa-i gvrigt hevde, at
naar de forlsbne Maaneder ikke .vise no-
gen nmvneverdig Tilbagegang, men kun en
Stagnation, saa kan deraf drages Slutnin-
ger lige modsat Mindretallets. Langt mere
end fra Sassnitz-Routen maa Trafikken an-
tages at have veeret paavirket af den Stil-
stand i Forretningslivet, som- har kende-
tegnet det sidste Aar. At man trods.dette
kun staar overfor en.Stagnation, giver det

‘bedste Bevis for Gedser-Routens Betydning

for Forbindelsen med det sydlige Udland
og giver al Grund til i kommende Aar-at
vente en lignende Veekst i Trafikken som

den, vi i de forlgbne Aar have veeret Vidne

til, dermed ogsaa til at gaa ud fra, at
Faergeforbmdelsen vil krmve den af Stats-
banerne forudsatte Udvidelse. _ C
"~ Det kan dog have sin Interesse at se,
hvilken Forrentning man - vilde staa over-
for, naar-man saa bort fra den udvidede
PFergefart, Den Sum, der skulde forren-
tes, vilde da vokse med 1,060,000 Kr..og blev
dermed 7,310,000 Kr.; medens den aarlige
Besparelse vilde formindskes med 80,000
(55,000 fra Feergedrift og 25;000 K.
fra bortfalden Amortisation af den nye
Ferge). Man vilde saaledes til Forrent-
ning af 7,310,000 Kr. kunne .paaregne
285,500 Kr. eller ca. 4 pCt. (3,9). Selv under
den ganske urimelige Forudseetning, at vistod
overfor en permanent StagnationiTrafikken,
vilde Staten saaledes have enrimelig Rente

| af de Summer, Broens Bygning: kraever.

Flertallet gaar imidlertid ud ira som
givet, at man: ikke kan. forudseette noget
saaurimeligt,men atTrafikken tveertimod ved-
blivende wvil vokse-og: kreeve de af: Stats-
banerne paaregnede Udvidelser, og at Broen
derfor straks efter Bygningen vil forrente

‘den’ anvendte Kapital med- 6 pCt., .en For-

rentning, som 'vil vokse med hvert kom-
mende Aar. Broens Bygning vil saaledes



