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skibsfart er steerkt trykket, og bygges en
saadan Jernbanebro over : Storstrgmmen,
vil -den blive vanskeligere stillet end hid-
til, swrlig i Ostersgen; det kan da be-
frygtes, at vort Naboland Sverige vil over-
flgje os, i alt Fald ville danske Skibe faa
vanskeligere ved at konkurrere med sven-
ske; end de hidtil have haft. Derfor ber
man vere varsom med at gaa til Anleg
af en saadan Bro, naar det ikke er paa-
treengende ngdvendigt, og nogen Trang til
" en saadan . er i Gjeblikket ikke til Stede.
Fergerne  besgrge Trafikken planmaeessigt,
kun sjeldent indtreeder der Forstyrrelser,
saa Lolland og Falster fgle ikke i nsevne-
veerdig Grad Savnet af en saadan Bro.

. Bliver det ngdvendigt at etablere fast
Forbindelse .mellem Masneds og Falster,
vil .en Tunnel vere langt at foretrakke;
derfor bgr det endnu ngjere undersgges,
hvad det vil koste at bygge en Tunnel;

selv om den i @jeblikket bliver noget dyrere,
byder den ogsaa saa mange Fordele, at
den i det lange Liob maaske alhgevel bliver
billigere end en Bro.

For dette er undersggt og gennem-
teenkt, ber Lovgivningsmagten ikke gaa
med til Anleg af en Jernbanebro, som
koster mange Millioner Kroner.

. Et andet Mindretal (Dinesen) under-
kender ikke Betydningen af, at denne
Forbindelseslinie mellem Norden og det
sydlige Udland bliver Genstand for en saa-
dan Forbedring, som den foreslaaede Bro
over Storstrgmmen vil yde, men det kan dog
ikke erkende, at Gennemferelsen af dette
Spergsmaal er saa paatrengende, at det
ber lgses nu, under Hensyn til de vanske-
lige finansielle Forhold, hvorunder vi i
dette Ojeblik befinde os.

Et tredie Mindretal (Jessen) kan ikke
erkende, at det foreliggende Forslag frem-
byder den bedste Lgsning af Spergsmaalet
om en fast Jernbaneforbindelse mellem Sjeel-
land og Falster, men formener, at selv under
de nuverende Forhold ville saavel Trafikken
tilUdlandet som denindenlandske Trafik veere
bedst tjente med en Linie Kgge—Praesto—
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Mgen; Mulighederne for en saadan Linie
ere neppe helt tilstraekkeligt belysteved de
foretagne Unders;zsgelser Da Mindretallet
imidlertid ikke i Udvalget har fundet for-
ngden Stptte for Tanken om denne Linie,
stiller det.intet. Andringsforslag, raen for-
beholder sig nermere at motivere sin Stil- .
ling under Forhandlingerne i Salen,

Det stgrste Mindretals Udtalelser
kredse, foruden om Mgensrouten, om hvilken
Flertallet tilstreekkeligt har udtalt sig, vee-
sentlig om tre Ting: Tunnelspsrgsmaalet,
Pergefartens Tilstreekkelighed og finan-
sielle -Forhold. o

Flertallet skal hertil bemaerke

Hvad angaar Sagens Lgsning ved An-
leg af en Tunnel, der ogsaa fremdrages
af et andet Mindretal, er det bl. a. anfart,
at Udgiften ved en enkeltsporet Tunnel i
Fjor blev af Statsbanerne anslaaet til 25
Mill. Kr., i Aar til 16 Mill. Forklaringen
heraf er imidlertid den, at man i Fjor gik
ud fra at bygge Tunnelen paa den hidtil
almindelige Maade ved at fore den frem
1 passende Dybde under Harvandets Bund.

Der forelaa ganske vist allerede i Fjor
fra en anerkendt dygtig. Ingenigr et bety-
delig billigere Forslag til en Tunnel, samlet
af Ror, lagte ned i en i Farvandet gravet
Rende, hvorved. Tunnelens Overkant. ikke
kommer dybere end ngdvendigt for Far-
vandets frie Besejling. Statsbanerne vare
imidlertid komne til det Resultat, at man
ikke kunde lwmgge dette til Grund. . Den
foreslaaede Fremgangsmaade var ganske
uprgvet. og skennedes ikke gennemfgrlig.
Af det 11,500 Fod. brede Lgb blev den
fulde Vanddybde kun bevaret i en Bredde
af 2,500 Fod, hvorfra den til begge Sider
steg med 1:100. Dermed vilde Strom-
profilet indsnwvres mere -end forsvarligt
og Tunnelen paa store Streekninger komme
saa hojt, at den vilde veere udsat.for Be-
skadigelser fra Isgang, Paasejling, Anker-
fald m.m. For Banen vilde .der blive
indskudt Stigninger af 1:100.. Selv om
nu  Bygningsmaaden, hvad - Statsbanerne
steerkt drog. i Tvivl, maatte vise sig bruge-
lig, vilde Udgiften, naar de ngdvendige An-



