a .Naar Statsbanerne har fremfﬂrt den Kr1t1k af mlt nu t11 Mmlstemet frem—~ T
sendte Forslag, :som”jeg maa, vente, ‘vil deri vaere mere’ Grundlag for. Bedmnmelse af

- ~fﬂbelyse mnogle.af de:i Generaldmektlonens Skrlvelse fremtmte Udtaleiser vedrﬁrende de R
- ‘aalhge Drlftsudglfter m. .m:’ ! B

)y Bxlag t11 Bet 0. Lovf om Anlaeg af en Persen- og Godsbanegaard i Aarhus o 2170_;‘ o

“min Udglftsberegmng for Anleget, hvorimod . jeg  allerede  nu har Grundlag foriat .

o :Det.er vanskeligt.: a.t forstaa, a.t anten a,f en bentralstatlon i Melleengen;:]'
4 “plus Drlften af Aarhus 0. kan anslaas -til. at blive 100,000 Kr. billigere,. end. Driften:
~:af 'den her. foreslaaede - Centralstation. i Aarhus, plus Driften - af Ryesgade- Statlonen, PR

.den, maa. snarere blive bllhgere, eftersom man ved: mlt Forslag sparer:. ~.de nu-

vierende: Driftsudgitter. fra Godsekspedition i’ Aarhus @.: 20, - Udgifterne ved at, fore. "
det - gennemgaaende Gods fra.Grenaa-Banen over Havnesporene til Mﬁlleengs-Statlonen

7‘,,Og 39, Udgiften ved Drlften af de personfgrende Tog. ad den lange Vej fra, Damp-
; ?sklbenes Anlegsplads over Ryesgade -Stationen til Mfzﬁlleengs Stationen. : e

Selv om man ved Anleg af Lystrup~H1nnerup Banen skulde undgaa Gods—‘

B ﬁekspedltlon paa Aarhus 0., saa vilde Dr1ftsudg1fterne hermed ikke formmdskes, men <

) ‘betydehgt fortziges gennem. den ca. 2 Mil lengere Toguej. for @stbanetogene, samt1d1g, Lt
‘.med at 1ejsende fra- @stbamen tll Aarhus sikkert ikke vil finde sig i den 2 Mil 4
laengere Korsel, Det vil' gaa som i det langt mindre grelle Tilfeelde: med" Predeuks-': S
. berg; man vil blive ngdt til at swtte swmrlige personferende Tog i Ga,ng mellem Ly- L

‘ ‘_‘,‘strup og Aarhus @.

, I det hele vil den Foregelse af Togve;en med 2 Mll vaere: langt unatuﬂlgereffg' >»
. 0g kostbarere, end den paaankede Mangel ved mit Forslag, at Godset fra Mundelstrup -~ -
. /Syd paa 2 Gange skal tilbagelzegge den ca. 2 Kilometer 1ange S‘meekmng mellem Ryes—» oL

'jgade Stationen og Centralstationen i Aarhus @.

 Denne Indvending stemmer ej heller godt med Statsbanexnes Flemhaeven]
"’laf at Aarhus maa betragtes som Udgangspunkt for Godstogene i‘alle Retn1nge1 o

i !hvﬂket ne’nop understreger Veerdien af den i mit Forslag givne lette og direkte For-

g ?ij.blndelse mellem Havnesporene og Rangerstatlonen, som vil ‘medfpre’ betydehge DI‘IftS-:

*.personfarende Tog til Havnen.

‘»besparelser i-Forhold til Mﬂlleengs-PrOJektet hgesom den helt overﬁﬁdlggﬂr saerhge,, e

Merudgiften ved Driften af Mundelstrup-Banen opvejes herved rlgehgt navnhg

da det vil vaere naturligt kun at lade de. gennemgaaende Tog. fﬂlge den nye Kvottrup-.
- Bane, medens de nuvarende fra Aarhus mod Nord ' gaaende Tog folger den gamle e
"‘Togveg, saaledes at Mundelstrup-I -Banen kan opnaa forsvalhg Drlft ved at forﬁge demi» S

B t;med ganske faa nye Tog.
: - Naar Generaldirektionen bemaerker, at en By. af Aarhus Stmrelse maa,tte

v'/f:“kunne nqu]es med een Station, maa man erindre, at der er og som ovenfor udwklebsv:‘_‘- :
~vil vedblive at vere to Stationer i Aarhus, for hvilke det netop maa vere Maalet ab. o
. fbevare og udvikle Fordelene ~yderligere. ‘Ryesgade-Stationen, som bevares, bet]ener“ ’

fortrmhgt Byens sydlige Del, men ikke dens nordlige -Del, -der derimod er vel bet]ent,f e
:':;‘”ved @stbanestationen. Afstanden mellem disse to Sta‘uoner er da ogsaa 4 Luftlmwf L
" ca. 2,600 Alen eller henved en F]erdmgveJ, dermed adskilligt storre end mellem de«.‘«"“:“

Sta,twner, ‘der om et Par Aar vil findes i Kgbenhavn.

o - Naar Statsbanerne anfﬂrer, at Hejbanen vil blive saa belemret med Tog, at"“f N
.den b;z‘r anlegges. 3-sporet, maa jeg bestemt modsige dette. At Ulempen ved at lade

$t1“d1g med Anlseget af Dobbeltsporet Hasselager—-Aarhus har. ‘bestemt ‘sig til at an-

“Qdder-Banen benytte Statsbanesporet fra Viby ' til Aarhus er saa stor, at man sam: - o

: aegge et tredie Spor, ligger. fortrinsvis i, at man ved Viby faar Krydsmng mellem\
: .Togve)ene f01 de to Baner, hvﬂket da. Statsba,nelnes ’I‘og 1kke standser i Vlby og i



