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;qtelsen af- Lovforslaget var Udmgt til, at Vi Vderhgere vilde komme tll a,t betale en‘ o

o Klekkelig Afgift, afbred vi straks Underhandlmgerne : ¢
- II. Nybygningerne for den danske. Handelsflaade maa nﬂdvendlgws standses Pllserne o
.- er allerede saa hoje, at mange - betanker sig ‘paa at bestille Skibe, men kommer hertil -
- den sikre Bevidsthed om det daarlige Udbytte, naat: Sklbet fyarst er: faerdlgt, Sag er der
- ingen Tvivl om; hvad ‘Vej Vegtskaalen vil gaa. - - ,
- TIL Verdien ‘af ‘den danske: Tonnage i Almindelighed ' falder naturhgws ved. Gennerl»
o {orelsen af et Fors]ag som det. forellggenae for alle Skibe, som ikke kan sewlges.
- Rederier, som tznker sig Muligheden af at afthaende sldre. Tonnage;: for hvilken
S «Dlspensatlon gives, vilde komme i-en stor Tristelse til at- salge, og det samme gelder:
* - Rederier, som har endnu ikke registreret Tonnage til Disposition for Salg. Jeg vil
lige ‘her omtale, at naar Handelsministeren har neevnt, at Dansk-Fransk Damp-

- skibsselskab ‘har solg’o en Nybygning ikke paa Grund af. Lovforslaget men fordi

- ¢ Selskabet kunde tjene 14 Million Kroner ved Salget, saa er Forholdet jo virkelig det,
.. . ab dette Salg . viser, at denne Nybygnmg netop paa Grund. af Sklbsfartens glmstlgele
" Stilling i Norge er saa- ‘meget mere veerd dériend heri Landet. f
. IV. Og en Lovordning med specielle Skatter for forskellige Farter Vllde, Iorekommer s
. det os, med Reétte give Rederne det Indtryk, at de nu er mere frit stillede til at valge
- den Fart, der betaler sig bedst. I denne Forbindelse maa det hevnes, at mange Skibe;
som pu se]ler f. BEks.' mellem Middelhavet og Danmark, absolut vilde faa en bedre For-

: tjeneste ved at indskreenke sig til Fart mellem Middelhavet og Storbritannien, hvorved |
© de undgaar. den laige og farefulde Sejlads  mellem ‘England og Danmark og da -

navnlig Inspektionsopholdene i fotstnavnte Land.; Selv alt&aa,, naat Hensyn tages
til den storre Afglft der vﬂde ramme. dem ~ S S

: Resultatet af dlsse Betragtnmger er;. at det kan bestemt paawses, at Indfﬂrelsen
af Lovbestemmelser som de paatenkte i betydelig Grad v1lde modmﬂce @nske‘u om at
‘ bmnge mere Tonnage til Disposition for den-danske Import.
~ Der er herimod allerede gjort gseldende under I‘orhandhngerne, i hvert Fa.ld fra,‘

. en bestemt Side, at det gjorde ikke noget ; var. Afgiften ikke hej nok, sag maatte man gore
* den sterre, indtil Rederne blev tvunget til at makke Ret. Men her tror jeg, at man kommer -

til et meget vessentligh Punkt, hvis V1rkn1nger, skent de ganske vist er nevnte under For-
handhngerne, ikke er fuldt. forstaaede Jeg sigter her til Forholdet til England. :
: . .Sagen er jo den, at Regermgen med Hensyn til Erhvervene har fort en vistnok .
~meget klog, meén ogsaa ganske passiv-Udenrigspolitik.- Man har henvist Erhvervene til at
klare sig selv, og i @jeblikket ligger Sagen saaledes; at. saa godt som alle'danske Rederier, -
der beskaeftwes i Tart udenfor Danmark, tvungne af- Omstsendlghederne har- maattet
. indgaa Overenskomster med den engelske Regenng, hvorved.de forpligter sig til, for oyer-

hovedet at kunne faa de ngdvendige ] Bunkerkul 1 stmre eller mindre Udstlseknmg ogsaa at o

“tjene britiske Interesser.

Den engelske Regeﬂngv har ved sin Bunkerkul Forordmng haft to Fozmaal nemh o

for det ferste at legge yderligers Hindringer i Vejen for al Eksport. og: Tmport. til dets
T]endiel og for det andet det 1kke mmdre I—Iensyn, afs bﬂde paa. manglende Tonnage for
 sig selv. oL
. ~ Jeg foler mig 1kke overbewst om, ‘ab en Lov som denne med en betydehg Fragt-' B
“afgift, netop i den Fart, hvor Engleenderne har deres Interesser; vil blive forbigaaet i Tavs-
" hed. fra engelsk Side; thi man kan jo vende det, som man vil, Sandheden kan ikke skjules:
de Penge, som denne Fart skal betale i den danske Statskasse eller til danske XErhverv,

‘tages direkte fra engelske eller deres allieredes. Forbrugere. :Skibsfarten. skal opretholdes, . - |

og England vil ikke beroves den Tonnage, det har gjort Regning paa. Og de, der har fulgt
Udviklingen af dette Spergsmaal i England, vil ogsaa v1de, at der til Grund for det ligger
6t Reesonnement, hvis' Sundhed er vanskelig at bestride. = ,
R England siger: Kullene er vore, I kan faa dem som saedvan llg, naar T ogsa,a, som .
ssedVanhg vil anvende en passende Del af Tonnagen til Fart paa vort Land. -
. Jeg onsker ikke ‘at stille Skrssmmebilleder op, og maaske vil en Afgift som den
paataenkte ikke fore til Modtraek fra engelsk Side, men jeg foler mig overbevist om, at gaar
man videre paa den Bane, saa vil der meget hurtlgt komme et @]ebhk hvor England
nedlmgger Protest med den kraftige Baggrund, som Naegtelse af Kul nii een Gang er.
- Noget saadant bor selvfolgelig undgaas, thi Konsekvenserne af et saadant Skridt
vilde veere, at vi nﬂdsa gedes til at glve efter, hva,d del paa en ubehagehg Maade vilde laegge '




