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_ ningskilometer pr. Toglokomotivkilometer, i 1915 derimod. 22,47).. Og. Antal Vognlad- . ..
. ningskilometer (1 Vognladning = 10 Tons) er forgget. fra. 305,9. Millioner i 1913 til *

384 Millioner;1 1915, en Forggelse af 25,5 pCt: .. o il o0 0 e
Vognimateriellets Udivyttelse - har ; veeret - meget intens.. 'Det Antal Godsvogne,

det ‘harfkvaaret Stktsbanerne muligt at fremskaffe til Lieje, har veeret: ret begranset 1
.. Forhold, til Statsbanernes; egen Beholdning af ca. 9,800 (odsvogne (nemlig ca. 9 pCt.). - -
T Tidsrummet Januar-—August 1915, for hvilket endelig. Opgorelse foreligger, har -

" Statsbanernes egne. og fremmede Godsvogne haft et Lgb af i'alt 102,482,261 km mod .- e

!

79469108 km i Janusr—August 1913, en Stigning i Godsvognslebet pas ikke mindre g

-end 28,9, pCt. +

é’ééget,Statiénsanlaegenes; Ydeevne, -medfgrt en overordentlig Horggelse. af Ranger-

(Fanske natlirligt ‘har Gods’;raﬁk‘k,ens’VOldé‘OIﬁ]x;"ee'Sti}ghing, d:kér; langtha1over~ ‘

arbejdet, der i det hele (for Rangering med saavel Toglokomotiver som-med egentlige - ‘-_
Rangermaskiner) , viser en Stigning af 21,8 pCt., nemlig 10,1 Mill. Rangerkilometer;i .

1915 mod. 8,3 Mill. i 19180

. Og endelig har Statsbanernéé’ F(é}"ge%og‘ﬁkibe haftet rﬁeget"f‘bv;t';ierét‘A;‘rbej/:c'ie,"f 2

" der endda for Store Belts- og Gedser-Overfartens Vedkommende i den sidste Del af

" Aaret har veeret besveerliggjort af Hensynet til Minefaren og periodevis er sket under e
* Pres af uundgaaelige, Ophobninger af Vogne paa Fargestationerne, hvis. Sporanleg 1

~gvrigt heller ikke har veeret beregnet paa at optage den ganske ekstraordinsere Til-
strgmning: af Overfgrselsvogne., .1 1913 sejledes 727,151 km, i 1915 1,007,805 km- med

" de egentlige Fearger — en Forggelse af 38,5 pCt..  Ved Udregningen. har man. set bort

Cifra. Sejladsen paa Kiel, der har veeret nedlagt i 1915, og Sejladsen paa Aanhusm‘Ka‘-_.!; -

 Tundborg, der forst begyndte i 1914. : A Y v
© . . Under Hensyn til de-foran anfgrte Oplysninger om Maskinkraftens Udnyttelse,

om. Toggangens Udvidelse,, .om. Forggelsen, af Togenes Belastning, om - Stigningen 1
Vognmateriellets Udnyttelse. og den: overordentlige Forsgelse: af ‘Rewrgernes Sejlads tor -
- det vistnok siges, at Statsbanerne mest muligt har segt at udnytte. det Trafikbered- '~ -
skab, der har staaet til Raadighed, og som.man paa Grund: af de swrlige: Forhold -+~

under Krigen har veret afskaaret fra at udvide.

. Asret, 1915, har veeret'ganske overordentlig anstrengende for Personalet, som, =

~man har sogt. at komme til Hjslp ved Antagelse af Hjalpearbejdere. og lgse Eksira- -

folk, ligesom der til Uddannelse er antaget et ikke ringe Antal ‘Elever. - Men de v«i
sidstnsevnte bliver forst helt brugbare efter endt Uddannelse, der tager:to Aar, og. . . =

om. alle de nyantagne gwlder det, .at de kun kan anvendes paa.sterkt begrensede o

-~ Omraader og under Tilsyn af gvede Folk.

. Ikke alene er Personalets Arbejdsintensitet bl:e,\.ret ‘St%!”'k{} fofr;zfg‘e't‘,f ;Jf:uénii‘selsfe:j
Arbejdet er blevet:i hgj Grad  besveerliggjort. ved. den. vanskelige - 0g - uregelmeessige - -

‘Toggang, og ikke mindst for Personalet ved. Sikkerhedstjenesten har ‘Arbejdet veret - -
ganske overordentlig anstrengende... - - ..0 ol oo e o R

. f:i;.:F‘oxl'; éﬁ;fﬁrstéa de Vanskellgheder, {}del,’a ofrérVw‘idenae Godstraﬁks1denKr1gens
Ul

brud har beredt den ordinzre Toggang, .maa man torst. kaste: et Blik - paa Tog--
- gangens Udvikling i de foregaaende Aar. .1 Finansaarene.1907—08 :til 190910, for-.. ..

-pgedes Toggangen med 14,1 pCt. (fra 12 Mill til 18,7 Mill. Togkilometer) ~— dels af "
Hensyn til Persontrafikkens Stigning, der i de mnewvnte tre Finansaar androg i alt -

12 pCt., dels for at kunne bestride den forventede erfaringsmmssige aarlige Stigning. =~

i Godstrafikken. Men denne Stigning udeblev. Der befordredes i 1906—07 4,7 Milli.

Tons Gods, men i de fglgende tre Finansaar kun henholdsvis 4,9, 4,8 og 4,9 Mill. :

Tons. Denne Svigten af Godstrafikken, der er den for Banerne mest indbringende- '

Art af Trafik, var sterkt medvirkende til de daarlige gkonomiske Resultater i de’ - '

paageldende Aar. Man var herefter ganske naturligt meget tilbageholdende ~overfor:
yderligere Forggelse af Toggangen, der i de fglgende tre Finansaar 1910—11 il

191213 kun forggedes med godt 1,4 pCt. (fra 13,7 til 18,9 Mill. Togkilometer). - Med

de gode Stigninger i Godsmmngden i dette sidstneevnte Treaar (til henholdsvis 5,1,

» " B4 og 6 Mill. Tons) var Kgreplanen fyldt, og den atter normale Stigning i Gods- - .-

{rafikken i 1913—14 gav sig Udslag i en noget forpget Sezrtogskersel, som man for
visse af Togenes Vedkommende — efter Erfaringerne om deres Benyttelse og blivende:. -

- Ngdvendighed — dels havde lagt, ‘dels var i Ferd med at lmgge i fast Plan.



