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hed; udgifter i henhold til vejkrydsloven og
udgifter vedrerende motorvejsanlaggene, bli-
ver herefter ca. 25 mill. kr. Det beémserkes
herved, at arbejds- og socialministériets
tilskud. til vejarbejder i finansiret 1949—50
udgjorde ca. 8 mill. kr., at udgiften i hen-
hold -til vejkrydsloven nappe kan anslis
lavere end 24 gang til det i 1930 bestemte
belob af 2 mill. kr. 4rlig, d. v. s. til 6 mill. kr.,
og at udgifterne ved motorvejsanlaeggene
(Horsholmvejen) 1 de’ nmrmest kommende
4r-er-anslaet til 3 mill. kr. arlig. :

- De foran anforte tal kan kun'tjene til en
ganske oversigtsmeessig belysning af de fore-
liggende opgaver.: o R

Ved dispositioner over vejfonden md

igvrigt tages i betragtning; at der forst og
fremmest skal veere ‘midler tilstede til deek-
ning af kommunernes refusionskrav, men
igvrigt ma storrelsen af forbruget af vej-
fonden til tilskud m. v. kunné reguleres un-
der hensyn til den almindelige pkonomiske og
beskeeftigelsesmessige situation. Hvis. deb
skulle vise sig, at vejfondens storrelse ikke
er-tilstraekkelig til losningen af de den pé-
hvilende - opgaver, ber naturligvis savidt
muligt’ motorafgifterne forhojes, s& de ind-
bringer det tilstrekkelige provenu. Er dette
pa det pagwmldende tidspunkt ikke muligt,
mé den her foresliede lov optages til revi-
sion, medmindre indtegternes utilstreekke-
'lighed skennes af forbigiende varighed og
staten —— som under krigen — patager sig
at std i forskud med de manglende belab.
Udfra det synspunkt, at motorafgifternes
provenu swmrskilt skal anvendes til vej-
veesenet og altsd ikke indgér i statens al-
mindelige driftsregnskab, vil det ikke veere
rimeligt at forlange, at staten pa forhénd
skal forpligte sig til at erstatte eventuelle
svigtende indtegter. I givet fald ma derfor
kommunernes refusionskrav i henhold til
kap. I reduceres forholdsmsessigt.

Det har veeret kritiseret, at staten ikke har
svaret renter af de i vejfondene indestiende
belob, men i stedet for at gennemfpre en
seerskilt renteberegning foreslas det, at sta-
ten fortsat ingen renter skal betale, men til
gengeld give afkald pd de belgb, som finans-
ministeriet hidtil har oppebaret for afgifter-
nes opkresevning (114 pet. for opkraevning af

benzinafgift og omsmtningsafgift, 200 000

kr. arlig for opkreevning af vegtafgiften).

Til § 11. o
Til at afgive indstilling i de i § 8 omhand-

lede sewrlige tilflde vedrerende vejfonds--

tilskud og de i § 13 omtalte overgangstil-
feelde vedrerende kommunerefusionens be-
regning samt vedrerende den i § 14 omhand-

F. t. 1. om motorafgifternes anvendelse.
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lede optagelse af biveje som landeveje fore-
slas nedsat et vejnevn pd 8 medlemmer.
Da de neevnte forhold i serlig grad vedrorer
sporgsmalet om ligelig behandling af de for-
skellige kommuner - og forholdet mellem
amts- og sognekommuner, findes det rettest,
at et flertal pd 6 medlemmer bestar af re-
preesentanter for de kommunale organisa-
tioner og Kobenhavns magistrat, medens
formanden og 1 medlem udpeges af mini-
steren. I behandlingen af sager angéende
bivejes optagelse som landeveje, skennes det
dog unedvendigt, at repraesentanterne for
kobstadforeningen og Kobenhavns magi-
strat deltager. o oo

~ o Til'kap. IIL:

Tid §§ 12 og 13. S

"For at undgd &t dispostitioner, som er
truffet’ inden lovens  ikrafttrzeden’ og ba-
seret pa de hidtil geldende’ refusionsregler,
skal kunne thedfere vanskelighéder for en-
kelte kommuner, f. eks. hvis de har udfert
storre arbejder med tilskud fra arbejds- og
socialministeriet, som endnu ikke har ind-
virket pa refusionens storrelse, foreslds som
almindelig regel, at refusionsbelobet til en
kommune i de forste 3 ar efter lovens ikraft-
treeden ikke kan veere mindre end i de 3
forudgaende “ar.'Skulle ikke desto mindre
udforelsen af et sddant tilskudsarbejde ‘eller
et pkonomisk mellemvaerende med en anden
kommuné 'medfore ubillige felger for en
kommune, dbnes der tillige adgang for mini-
steren til efter indstilling fra vejneevnet at -
tillade, at visse ellers ikke refusionsberetti-
gede belgb medregnes ved refusionsbereg-
ningen.

Til § 14. ‘
Som anfert i indledningen til bemserknin-
gerne har udviklingen medfort, at en rekke
biveje efterhanden har faet en sidan feerdsels-
meessig betydning for et sterre omrade uden-
for den enkelte kommune, at de m4 sidestil-
les med landeveje, saledes at de gkonomiske
og administrative krav til en tidssvarende
vedligeholdelse ikke sjeldent medferer ufor-
holdsmsessige byrder for de pigzeldende kom-
muner. Trafikministeriets vejudvalg af 1940
havde derfor foresldet, at ca. 5 000 km bi-
vejlengde skulle overferes til amtskom-
munernes - administration som landeveje.
Med hensyn til det herved opstiende gko-
nomiske mellemverende mellem vedkom-
mende sogne- og amtskommuner havde vej-
udvalget af 1940 dog ikke foresldet mere ind-
giende regler, men tenkte sig afgerelsen
henskudt til et seerligh vejrad. )
Afgorende for dette spergsmdls lesning,



