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Forenede Danske Motorejere.”

Kgbe’nlria,vn,: den 26. marﬁs'1’952. o

v

Tﬂ det af rigs’dégeninedsa;tte ﬁdva,lg vedrgrende forlengelse af fo'rékellige
midlertidige' forbrugsafgiftslove m. v. TR

Blandt de midlertidige indtwegtslove, som finansministeren: disse dage har
foresliet forleenget, onsker Forenede Danske Motorejere gerne at henlede udvalgets
opmerksomhed specielt ps loven om den midlertidige tillegsafgift af visse-motorkere-
tojer m. v. samt pa § 131 lov nr. 436 af 19: november 1950 angiende forhgjelsen af
omsatningsafgift pd motorkeretajer. - e R

Forenede Danske Motorejere finder det principielt ganske urimeligt, at motor-
afgiftslovgivningen den ene 'gang efter den anden gennemhulles ved midlertidige love
1 forbindelse med regeringens gkonomiske politik, og ganske swrligt stodende synes
forholdet, nér lovene forlenges ar for ir og siledes gennem den derved opnaede per-
-manente karakter neppe kan undgé at pavirke den endelige bestemmelse med hensyn
til hele komplekset af motorafgiftslove, der, som det vil veore udvalget bekendt,
netop for tiden behandles af den af finansministeren nedsatte kommission af 1947.

Indtil noget andet matte veore bestemt af lovgivningsmagten, galder i henhold
til motorafgiftsloven af 1932, sammenholdt med lovens tilblivelseshistorie, at motor-
afgifterne palasgges alene til vejformal. Det harmonerer dérligt hermed, at de ‘midler-
tidige motorafgifter nu inddrages i regeringens pengesaneringsbestraebelser. Der
péferes herved de motorkerende en serbeskatning, som alene ville kunne motiveres
med en henvisning til, at det er luksusforbrug at kere i personautomobil. Tmidlertid
er det jo forlengst anerkends fra praktisk talt alle sider, at kun en uhyre ringe procent
af personmotorkeretejerne tjener luksusformsl (hgjst 10—15 pct.), medens forholdet
for det overvejende flertal af personautomobiler tvesrtimod er det, at de benyttes
som en ganske uundveerlig bestanddel i ejerens erhvervsvirksomhed. Denne sewrlige
motorbeskatning rammer altsé produktionsmidler og ikke forbrugsgoder, hvilket m4
formodes at veere i strid med hensigten, der ifplge finansministerens foreleeggelsestale
i november 1950 var ved en beskatning af forbrugsgoder, seerlig luksusartikler, at
opnd valutariske fordele.

Fremswttelsen af de heromhandlede lovforslag forekommer si meget mere
inkonsekvent, som finansministeren selv var inde pé betragtninger af lignende art
som de foranstiende, idet han mente det rimeligt at lette vegtafgiftsbyrden for
taxa- og lillebilvognmend, svarende til den lettelse de n@vnte kategorier har opniet
1 omswmtningsafgiftsloven. I s& fald ms man dog gere sig klart, at hyrekersel med
automobil, set 1 forhold til forbrugerne, pé hvem byrderne jo overveltes, rimeligvis
indeholder et storre luksusmoment end personbilkerslen iovrigt.

Imod det foran anforte kan ikke indvendes, at provenuet af loven om dob- -
belt veegtafgift og forhgjet omswmtningsafgift indgar i vejfonden. Det er formentlig
udvalget bekendt, at de ordineere motorafgifter i disse 4r indbringer s4 mange penge,
at man har ment det uforsvarligh at anvende blot ‘det ordinsmre provenu til lebende
vejopgaver, men hvert &r med hjemmel i tillegsbevillingsloven henlaegger mellem
100 og 150 mill. kr. i vejfondene. Nar hertil kommer, at disse fonds kun eksisterer
som en post — der neermer sig en halv milliard kr, — pé statsregnskabet, at der ikke



