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resultat, at en ny udvidelse af kommuner-
Tes refusionskrav bliver folgen, det vil sige
svikmellen er i gang. At der her m3 foretages
-en ngje afvejning af refusionsprocenternes
storrelse, saledes at der stadig er belgb
“til radighed til*at holde vejfonden intakt

til de meget betydelige opgaver, der pahviler:

den, m4 1 hvert fald vere en uomgengelig.
nedvendighed. - "

. Med ‘hensyn “til ‘refusionsgrundlaget fore-
‘slér forslaget, at for amtskommunernes ved-
- kommeiide ‘udger’ refusionen simpelthen 70

pet. af de afholdte udgifter. For ‘de’ gvrige
Jkommuners vedkommeénde, sognekommuner:
“og byer, inklusive Kobenhavn og Frederiks-:
‘berg, fastseettes refusionsprocenten pd grund-;
lag af to faktorer: for det forste vejlengden
- pr. indbygger og for dét andet- vejudgiften
~pr. kilometer. Her har man, sividt jeg kan se,

. ramt-noget af det rigtige i forslaget, nér

~det rigtige forhold: indgar i beregningerne,
«det vil 'sige med den rigtige tyngde. j
" Ved den forste faktor tilgodeses, at refu-
‘sionen bliver storre, jo feerre indbyggere der.
-er pr. kilometer vej, det vil sige: jo feerre der er
‘om‘at beere vejbyrden. Ved den anden fak-
tor“tilgodeses det forhold, at ikke alle veje:
_erlige dyreat vedligeholde pr. kilometer. Den:
- kommune, hvis veje er billige at vedlige-
‘holde; kan selv beere en storre procentdel af:
‘udgiften end dén, ‘der har-store udgifter,

£, eks. til overfladebehandling.'Det kan iov- | D

rigt ‘veere, at samme kommune til forskellig
tid ‘har sterkt varierende vejudgift pr. kilo-
meter, f. eks. swmrlig store udgifter i en

-overfladebehandling. \
 Med hensyn til ‘de enkelte foresldede
satser vil' det veere nedvendigt at tilveje-
bringe et meget betydeligt talmateriale for
.at bedemme virkningerne ngjere, helst ba-
seret pa s& rene regnskabstal som muligt.
Den opstillede skala giver efter min opfat-
‘telse’ 1kke tilstreekkelig® sikkert grundlag,
‘men er selvfolgelig en god vejledning, et

forspg, formentlig “ogsd ment som siddant..

‘Tallene kreeverdog en nwrmere efterpro-
velse pa’et ‘bredere grundlag, og her ma jeg
atter. gentage, at' man ma holde hind 1
‘hanke med’ dekningsprocenterne.
~ I'kapitel IT omtales vejfonden. Der fore-
slés 1 § '8 den regnskabsmeessige forenkling,
at alle afgifterne tilgdr vejfonden, hvoraf
-0gsd ‘kommunerefusionen udredes; dette er
‘en afgjort forbedring. En forenkling af den’
nuveerende indviklede postering pa finans-
loven er'i hej grad gnskelig.

. Tovrigt foreslas det, at der af vejfonden
ofter bevilling pa~de arlige finanslove kan

8{, 52: 1. beh. af £. t. 1. om motorafgifternes anvendelse.

‘periode, hvor nye .veje .inddrages under:

anvendes midler til vejdirektoratet, vej-.
laboratoriet, og som noget nyt, til advarsels-
tavler og vejvisere, til hovedvejsafmerkning
samt:,,t1l andre - formal, -der er af: serlig

betydning for:landets vejveesen som helhed .

Dette kan jeg tiltraede. S
Endvidere foreslis vejfonden anvendst
stort set som nu med tilleg af folgende nye
opgaver: anlegsarbejder pa biveje og by- .
gader, der iveerksmttes med “bekempelse.
af arbejdsloshed som veasentligt formal,
d. v. s. at de arbejdsministerielle vejarbej-
der overferes til motorafgifterne, desuden
tilskud til nedvendige arbejder — ikke
nodvendigvis anlegsarbejder —, som  kan
virke serlig tyngende pi -en. kommunes
gkonomi. Endvidere afholdes udgifterne til
krydsningsloven, motorvejene m. m. af

vejfonden, der ogsa far indtegten af de

serlige bro- og motorvejs-engrer.

1 kapitel 3 foreslas oprettelse af et vej-
nsevn. med et. flertal bestdende af kommu-
nale reprasentanter, som skal give indstil-
ling dels om bivejes overgang til landeveje,

-dels som tidligere bemrket om' vejfonds-

tilskud til nedstedte kommuner, dels ende-
lig om visse overgangslempelser i refusions-
reglerne. Imidlertid er jeg ikke ganske klar
over, hvorfor indenrigsministeriet skal re-
preesenteres ‘i vejnavnet. °

Med hensyn til bivejes overgang til lande-
veje vil jeg gerne gore et par bemeerkninger. .
er gives ministeren befgjelse til efter ind-
stilling fra vejnmvnet at pabyde bivejes
optagelse som landeveje. Den befojelse, der

her er tale om, har jo relation til det af -

trafikministeriets vejudvalg af 1940 frem-
satte forslag om. overferelse af 5000 km.
biveje til landeveje administreret af amts-

kommunerne, idet det dog er en forudset- = -

ning, at der kan ydes vejfondstilskud til
forneden udbygning af de pagwldende veje.

“Jeg ' vil: gerne herom sige; at det ville veere
‘administrativt enskeligt; at amterne kunne

overtage de 5 000 km biveje af mere eller

‘mindre landevejskarakter, 1det administra-
‘tionen bade teknisk og’ skonomisk. efter- -
handen er for .byrdefuld for sognekom- *

munerne. Det er imidlertid et spergsmal,
om amtskommunerne uden en skattereform

|1 lengden’ vil kunne bare en forggelse af

deres' vejlengde med' ca. 60 pct. Ganske
vist - forudsettes vejene ~udbygget  inden- -
overtagelsen med vejfondstilskud, men i
det lange lob vil dog vedligeholdelsesudgif-

ter lobe pa, selvom udgiftsforegelsen, da ‘det

drejer sig-om 2. klasses landeveje, procent-

vis, vil blive mindre end forggelsen i procent:
af ‘landevejsleengden. At sette amternes
refusionsprocent op over de 70 kan nwmppe
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