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[Inger Merete Nordentoft.]
assistent pad Brerup station havde glemt,
at der fra et tidligere tog var sat gennem-
kgrselssignal. - ‘
Det er rigtigt, saledes som den hgjtmerede
trafikminister udtrykte det i sidste uge un-
der finanslovdebatten, at det hgrer til sjel-
denhederne, at der indtreffer ulykker pa
DSB, men nar det hender, som ved Brgrup
for nylig, er der rimelig grund til at sperge,
om der fra jernbaneledelsens side gares alt,
hvad der er teknisk muligt for at forebygge
ulykker. Ulykken ved Brerup er i sig selv
det bedste svar. I jernbanekredse er alle
enige om, at denne ulykke kuunne have ve-
ret undgdet. Adskillige steder pa hoved-
streekningerne anvender DSB en sikaldt
signalarmkobling, der i samme gjeblik, et
tog " passerer, automatisk swmtter stopsig-
" nal. Havde en sadan signalarmkobling vee-
ret i brug ved Brerup, ville ulykken have
veeret undgdet. For statsbanernes millioner
af rejsende og for det store personale ved
banerne er det hgjst urovawkkende at kon-
statere, at selv pad en si trafikeret straek-
ning, hvor der daglig passerer fire lyntog,
mange hurtigteg og flere gennemgéende og
hurtigkerende godstog foruden de almin-
delige godstog og lokaltog, og hvor man
ydermere skifter over fra dobbeltsporet til
enkeltsporet bane, at selv dér har man
ikke folt sig foranlediget til at gere brug
af det bedst mulige sikkerhedssystem; der
pahviler det' stationsforstanderne eller ofte
en ganske ung trafikassistent bide at passe
telegrafen pé kontoret og signalerne, der
endnu pd Brerup station, som mange andre
steder, skal indstilles ude pa pladsen.
Jeg har med interesse bemeerket mig, hvad
bladet , Vestkysten® sidste onsdag skrev om
situationen pa jernbanestreekningen ved Bra-
rup; jeg beder om formandens tilladelse til
at oplese et kort citat. o
»Sporet er ryddet®, skriver bladet, ,men
trafikken foregir ikke normalt. Den fore-
: gér i en yderst anspendt atmosfere med
nerverne pé bristepunktet. Arsagen hertil
er, at statsbanernes ledelse har reduceret

" sikkerhedstjenesten til et minimum.“

Vi ved alle, at det er menneskeligt at
glemme eller fejle, men netop derfor fore-
kommer det mig, at statsbanerne har en
pligt til at bruge det teknisk bedste sik-
kerhedssystem, der forefindes, for at aflaste
det pres, hvorunder trafikkens folk mé ar-
bejde, og for at give publikum den bedste
garanti for, at man med tryghed kan rejse.
Derfor har jeg tilladt mig at stille dette
sporgsmal  til den hgjterede minister for
offentlige arbejder: Hvad agter ministeren

i, 51: Spergsmal til ministrene.

1190

at foretage sig til impdegaelse af fremtidige
ulykker af den art, som indtraf ved Brge-
rup fornylig? :

Ministeren for offentlige arbejder ( Victor
Larsen): Togulykken ved Brerup skyldtes
ikke brist i statshanernes sikkerhedssystem,
men efter en forelgbig  tjenstlig under-
spgelse en ulyksalig overtreedelse fra en
ansats side af den elementmre grundregel
i statsbanernes sikkerhedstjeneste, som gir
ud pa, at indkersels- eller gennemkersels-
signal for et tog skal tages tilbage, sisnart
toget er ankommet, henholdsvis passeret,
og at toget ikke ma meldes tilbage til den
bagved liggende station og linien derved
frigives for nykersel, forend dette er sket.
Reglen er ganske element®r og ubetinget
ufravigelig. Brerup-tilfmldet viser, at den
kan overtredes, og selvislgelig ved vi ogsd
alle, at det at fejle er menneskeligt.

Statsbanernes sikkerhedstjeneste er da
ogsd under hensyn til denne -mulighed
steerkt udbygget savel i teknisk henseende
som derved, at man i vid udstreekning
baserer sikkerhedstjenesten pid samvirke
mellem flere, hvor det er muligt eller gko-
nomisk overkommeligt. Sikkerhedsordnin-
gen kunne yderligere udbygges, sdledes som
det serede medlem ogsd neevnte det, ved at
der f. eks. indferes foranstaltninger, hvor-
ved indkerselssignalet automatisk falder
tilbage pa ,stop¥, straks efter at et tog er
passeret, ligesom der ved andre foranstalt-
ninger af . teknisk karakter sepges videst
mulig sikkerhed mod andre fejl i menne-
skers arbejde. Men dels er der ogsd mulig-
hed for, at teknikken kan svigte, dels ma
der vare et rimeligt forhold mellem den
antagelige nytte ved tekniske foranstalt-
ninger og de delvis meget store udgifter,
der er forbundet dermed. Jeg kan imidler-
tid sige, at omskelige foranstaltninger vil .
blive gennemfert indenfor de tilstedevee-
rende muligheder i den rigtige raekkefolge
og pa de forskellige straekninger efter tog-
gangens karakter.

Statshanerne udbygger og moderniserer
sikkerhedsanleggene efter evne, men man
har i efterkrigsirene netop pa dette om-
ride veret ude for ganske swmrlig store
belastninger, dels fordi mange delvis stgrre
sikkerhedsanleeg blev saboteret under kri-
gen, og dels fordi man har méttet kempe
badde med mangel pi disponibel styrke af
specielt sagkyndigt personale og med mangel
pé materialer. Jeg kan sige, at de alvorlige
uheld indenfor sikkerhedstjenesten ved stats-
banerne mnaturligvis giver os alle lejlighed
til fornyet overvejelse af, hvorvidt der p&



