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[Tholstrup.]
vogne, men ikke som et paskud til ny skatte-
inddrivning og ny told- og politiforfelgelse.
Som toldvaesenet og politiet fortolker denne
loveendring, er det faktisk i dag umuligt for
f. eks. en grisehandler at kere fra gird til
gérd, medmindre han har en aftale om at
hente eller bringe grise i sin vogn. Hvis han
kun kommer ind pa girden i tom vogn for at
orientere sig, om der eventuelt er interesse for
kob og salg af grise — men uden at opna re-
sultat —, 88 har han begdet en ulovlighed, sé-
ledes som loven fortolkes og politiet ser pa det
idag. Det er et problem, om servicevogne fra
telefonselskaber, elektricitets- og gasverker
ikke ogsa er afgiftspligtige, som loven nu
héndheeves, men de ber ikke veaere det. De
kommer ogsd rundt med passagerer til
udferelse af reparationer, og hvis det ene
er ulovligt, m4 det andet ogsa veere det.

Der mé derfor komme en klar fortolk-
ning af lovbestemmelserne, og efter min
mening ber man holde sig til den praksis,
som har veeret geldende i de mange ar,
der er gdet forud. Loven om halv omsst-
ningsskat blev af alle partier opfattet som
en indremmelse og en lettelse, og derved
bor det blive. Loven ber ogss omfatte vare-
motorcykler med sidevogn. Det er ganske
urimeligt, at man foretager en klassedeling
dér. Folk, der kun har rad til at kebe en
motorcykle, ber ikke have ringere rettig-
heder end deres lidt bedre kerende kolleger;
det er let at gennemfore i praksis.

Den skeptiske indstilling overfor motor-
koretojer kom ogsd tidligere til udtryk
vedrerende problemet traktorer kontra he-
ste. Men de senere &r har jo belert os om,
at det er en god skonomi at bruge olie i
stedet for havre. Der er fri traktorimport,
og ifelge den sidste landbrugstelling er
antallet af traktorer steget med 21 000,
siden krigen holdt op, og samtidig har man
nedbragt hesteantallet med 140 000, hvilket
svarer til det forhold, som blev oplyst i
»Berlingske Tidende“ forleden dag om 7
husméend pa Stevns, der havde solgt hver
en hest og kebt en traktor for pengene i
feollesskab — med et stralende skonomisk
resultat. Hvis vi regner, at 140 000 malke-
koer kan leve af det foder, som for blev an-
vendt til de 140 000 heste, vil de 20—30
mill. kr., der skal anvendes til drivkraft
og reservedele til traktorerne, blive erstattet
iﬁ- en landbrugseksport pad 120—130 mill.

Fortjenesten ved den forelgbige trakto-
risering kan saledes beregnes til ca. 100
mill. kr. Et lignende belsb kan spares,
hvis vi indferer nye lastbiler og biler til
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afskaffelse af de udtjente gamle. Men dette
er selviglgelig et meget rundt tal, som ma
have en stor margin til begge sider. At det
er blevet til stor nationalekonomisk fordel,
kan dog i hvert fald ikke bortforklares.

Men man kommer stadig ud for urime-
ligheder fra administrationens side. En
kroejer i Sydjylland, som driver et 24 tdr.
land stort landbrug, kebte en traktor i fjor.
Men nu kan han ikke f4 afgiftsfritagelse for
den benzin, han bruger til traktoren, fordi
han ogsé har benzintank med salg for gje.
Han kan derfor ikke lmngere tillade sig
at bruge traktoren og mé nu swlge den med
tab, hvis der ikke skabes lighed for loven.

Jeg sporger derfor, om dette virkelig kan
veere 1 overensstemmelse med lovens bog-
stav og dnd. Jeg mener absolut nej — man
kan ikke pa forhdnd misteenke en mand for
at give urigtige oplysninger om sit benzin-
forbrug. Han har ikke en smule lettere ved
at snyde end en hvilken som helst anden
landmand, som nyder retten til at fa afgifts-
fri benzin,

Jeg vil gerne komme med nogle bemeerk-
ninger om andre dele af motorlovgivningen,
bl. a. ferdselsloven. Vi treenger til et par
endringer, som burde gennemfares straks,
uden at man afventer den langsomt arbej-
dende motorkommission, som jeg har den
@re at veere blevet medlem af for to ar siden
uden nogensinde at have wveeret indkaldt
til et mede. S& motorkommissionen ager
abenbart med stude endnu.

Jeg har tidligere her forespurgt, om man
ikke straks kunne indfere fri hastighed i
konsekvens af, at de fleste motorkerende
har den opfattelse i forvejen, og saledes
at man gjorde deres kersel lovlig i stedet
for, at samtlige motorkerende i Danmark er
lovovertreedere. For en ordens skyld mé jeg
selvfolgelig undtage mig selv herfra. Jeg
sagde for en ordens skyld — ikke for min
samvittigheds skyld. Udviklingen med fir-
hjulsbremser og bedre bremser i det hele
taget samt betydeligt bedre veje retfwerdig-
gor ophevelse af fast hastighedsgrense, vel at
merke ved samtidig at legge storre ansvar
p4 de motorkerende. Frihed under ansvar.

Endvidere burde der straks indferes en
bestemmelse om opswtning af stopskilte ved
alle uoversigtbare udmundinger af mindre
betydende veje i mere betydende og mere
befierdede veje og gader. Det burde veere
en fast regel, at enhver motorkerende stand-
ser helt op, nir han kommer fra en sidevej
og skal ind pa en mere befeerdet vej, med-
mindre der er tilstrakkelig fri udsigt til
begge sider. Det gelder altsd ikke alene de
officielt erklerede hovedveje, men alle steerkt



