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‘Ministeren for offentlige arbejder ( Victor
Larsen): Indledningsvis vil jeg gerne gere
den bemzrkning, at da 17 af tingets @rede
medlemmer under finanslovdebatten har
rettet nogle og tredive henvendelser og
sporgsmal til mig, hvoraf en del bersrer
samme eller nwrt beslegtede emner, har jeg
for at undgd gentagelser til en vis grad
sammenfattet disse spergsmal, idét jeg dog
har bestraebt mig for samtidig at svare hvert
enkelt medlem.

Jeg skal forst gere nogle bemeerkninger
til de. wrede medlemmier, der har omtalt
D8Bs forhold.

Det @rede medlem hr. Tholstrup kriti-
serer statsbanernes takster ved Storebalts-
overfarten.

Man m4 alt taget i betragtning mene, at
statsbanernes takster for overfersel af auto-
mobiler p& Storebaltsoverfarten ikke er for
hoje, ndr hensyn. tages til det prisniveau, vi
har i dag. Udlendinge f. eks. betegner de
danske fargebilletter for automobiler som
seerdeles billige. ,

At det omtrent skulle kunne betale sig at
lade overferslen ske p& en jernbanevogn i
stedet for p4 fergernes deek, er ikke righigt.
Betalingen for overforsel af et automobil pa
f. eks. 1300 kg udgor saledes pd feergedsk
19 kr. for en enkelttur og 32 kr. for en
dobbelttur, medens fragten for automobiler
ved overforsel som fragtgods ps jernbane-
vogn udger 62,50 kr. for en enkelttur. Her-
til kommer, at motorvognens ferer overfores
gratis, ndr befordringen sker pa feergens
dek, medens han mé lsse billet, nir over-
forslen sker pd jernbanevogn, samt at den
sidstneevnte befordring, s&fremt denne ean-
skes foretaget lige s hurtigt som ved over-
forsel pa fergedeek, i virkeligheden ma be-
tragtes som ilgodshefordring, for hvilken
fragten er dobbelt s& hej som fragtgods-
fragten.

Med. hensyn til ventetiden ved Storebeelt
er der ikke nu tale om, at de motorkerende
midt pad dagen i almindelighed m& vente i
timevis for at komme over ved overfarten,
men der kan selvfglgelig indtreeffe dage med
ekstraordiner stor trafik, hvor det kan
»sleebe lidt pa“. Statsbanerne tager i ud-
strakt grad hensyn til de bilrejsende, og at
ogsd jernbanefeergerne benyttes til over-
forsel af automobiler, har jeg gang pa gang
ved selvsyn overbevist mig om, men det
ses bl. a. ogsd deraf, at der i oktober méned
fra Korsgr blev overfort ialt 13 774 biler og
heraf alene med jernbanefwrgerne 8 426.
Skolerne havde efterdrsferie 1 ugen 15.—20.
.oktober, og som felge heraf mgdte der mange
biler til overforsel, men lordag den 13. ok-
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tober blev fra Korsgr overfort ikke mindre
end 600 biler med jernbanefwrgerne. Det m4
imidlertid erindres, at ogsé jernbanens gods-
forsendere har krav pa at f4 godset igennem.
Nér det derfor kan forudses, at der pa den
forst afgdende bilfaerge vil veere plads til de
fremmgadte biler, kan det ske, at bilerne
bliver afvist ved jernbanefeergerne til fordel
for godsvogne, fordi det jo vil vaere irratio-
nelt at efterlade godsvogne samtidig med,
at der sejles med ikke fuldt udnyttede bil-
feerger. ]

P& den anden side gives der biler, som
meder rettidigt frem til en bilfeergetur, men
mé efterlades af Dbilfeergen p& grund af
pladsmangel, en ubetinget fortrinsstilling
overfor alle almindelige godsvogne pé de
herefter afgiende jernbanefeerger.

Til det serede medlem hr. Peter Jorgensen,
der onskede klarhed med hensyn til, hvor-
vidt DSB rationaliserer, kan jeg sige, at
statsbanerne rationaliserer, sidan som for-
mentlig alle virksombeder gor det. Det
serede medlem newevner i sin omtale af stats-
banernes rationalisering ikke konkrete for-
hold, og det vil fore for vidt for mig at -
komme ind p& alle de omrader, hvor der
rationaliseres. Jeg skal derfor i korthed om-
tale de vigtigste. '

Statsbanerne har i drene efter krigen ind-
fort et moderne hjelpemiddel pa sterre
pakhuse, som navnlig under krigen blev
udviklet i Amerika, den sakaldte gaffel-
truck. Ved dennes hjwlp geres transporten
af stykgods hurtigere, lettere for personalet
og billigere pd den made, at der ikke krasves
sa stor arbejdsstyrke til at omlesse det
samme kvantum gods som tidligere.

Stykgods til landstationer, som tidligere
blev befordret i standsende godstog, keres
nu i de store gennemgaende godstog, der kun
standser ved bystationer. Her udlesses god-
set og befordres med lastbiler til landstatio-
ner indenfor et bestemt omride. P4 samme
méde behandles gods, der afsendes fra disse
landstationer. Denne nydannelse er forelobig
indfert pd en reekke hovedbaner bade pa
Sjelland, Fyn og Jylland. Derved er opnaet
hurtigere befordring fra afsender til mod-
tager og omvendt, og der er sparet togkersel
samt tog- og lokomotivpersonale, derved
at standsende godstog er inddraget.

I kontorarbejdet. rationaliseres der ved
anskaffelse af moderne kontormaskiner, ved
minutiss gennemgang af arbejdet for at se,
om noget af dette kan spares som over-
flodigt, og pa adskillige andre omréder.

Endvidere kan jeg anfere, at indenfor
banevedligeholdelsen har man f. eks. ind-
fort svellestoppemaskiner, som besorger



