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[Ministeren for handel, industri og sofart.]
Danmark, Sverige eller Finland niede man
at fi4 gennemfort de forngdne @ndringer i
lovene, inden krigen bred ud.

Den anden verdenskrig, for hvis udfald de
sofarendes indsats p4 verdenshavene var af s&
stor og af alle anerkendt betydning, méatte
selvsagt stotte og yderligere understrege on-
skerne om at f& bragt lovgivningen om de
sefarendes forhold & jour. Efter krigens op-
hor rejstes revisionstanken da ogsé pény og
fik yderligere aktualitet, efter at der pa
den internationale arbejdskonference, sg-
fartskonferencen i Seattle 1 1946, var blevet
vedtaget en reekke konventioner og rekom-
mendationer, der bererte ogsid sgmandslo-
vens omrdde. Den danske delegations be-
retning angéende konferencen er 1 sin tid pa
sedvanlig méade tilstillet rigsdagen. Efter at
der i Sverige i 1946 i denne anledning var
blevet nedsat en komité, om hvis tanker
med hensyn til den svenske sjémannlags
revision der foreld underretning 1 november
1948, tog man her i landet spergsmalet op
og nedsatte under 31. marts 1949 den oven-
for nsevnte kommission.

Til grund for sine overvejelser lagde kom-
missionen dels den nevnte betenkning fra
1939, dels nogle fra redernes og de sgfarendes
organisationer indhentede redegerelser for
deres gnsker med hensyn til lovens revision,
dels endelig resultaterne fra de meder, som
et udvalg af kommissionens medlemmer
havde afholdt med tilsvarende repramsenta-
tion for de andre nordiske revisionskomiteer.
Iovrigt var kommissionens alsidige sammen-
seetning garanti for, at alle synspunkter og
erfaringer fra sivel parternes som det of
fentliges side kom fyldestgarende til orde.

Inden jeg forlader den nordiske side af
sagen, vil jeg gerne lige have lov til at novne,
at det tilsvarende lovforslag efter det op-
lyste er blevet forelagt den svenske rigsdag
hge inden paske i dr, medens de finske og
norske forslag endnu ikke er forelagt de
respektive lovgivende forsamlinger.

Resultatet af kommissionsforhandlingerne
blev, som det vil fremgés af beteenkningen,
en i alt vesentligt enstemmig indstiling til
ministeriet angdende det til betenkningen
knyttede udkast til ny lov. Det eneste punkt,
hvorom der ikke opnéedes enighed, var lo-
vens kapitel 4 om disciplin®re foranstalt-
ninger ombord, idet der af repreesentanterne
for de menige sefarende indenfor kommissio-
nen blev taget forbehold pa dette punkt. An-
géende kapitel 4 skal jeg om lidt gere nogle
bememrkninger. Denne enstemmighed inden-
for en s alsidig og sagkyndig kommission
matte jo veere et meget tungtvejende lod i
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veegtskalen, og det af mig i folketinget frem-
satte lovforslag fulgte da ogsd kommissions-
udkastet, bortset fra visse formelle eller
administrativt-tekniske spergsmél. Jeg skal
afstd fra her at gennemgd i enkeltheder, pa
hvilke punkter det fremsatte lovforslag af-
viger fra geldende lov, men blot resumere,
at kommissionen efter gennemgang af hvert
enkelt problem er ndet frem til sidanne for-
bedringer og lempelser i de ombord ansattes
forhold, som den almindelige sociale ud-
vikling og de allerede mellem redere og sg-
farende bestidende overenskomster ger det
naturligt at indfeje i loven. Jeg tror ikke,
man kan sige, at nogen af disse forbedringer
eller nye regler baerer preeget af et kompro-
mis, men de er udtryk for, hvad der er for-
svarligh og rimeligt, ndr hensyn tages sdvel
til de ombordverendes som til skibsfarts-
erhvervets almindelige interesser.

De enkelte vigtigere punkter, som jeg
ganske kort vil fremdrage, og pa hviike
forslaget betyder en forbedring i forhold til
nugwldende lov, er reglerne om en udvidet
adgang til hyre, navnlig i sygdomstilfalde,
regler om fri hjemrejse efter en vis leengere
tjenestetid, nogle bestemmelser om kenssyg-
dommenes retlige karakter samt det foran-
nevnte kapitel 4. .

Hvad det forste angir, er det ved for-
slagets § 18 fastsldet, at hyren kan begynde
at lgbe, inden arbejdet ombord er begyndt,
nemlig i visse tilfelde, hvor spmanden mé
aflevere sin sgfartsbog og sit pas til rederiet
eller til et forhyringskontor som led i for-
hyringen. Dette er en lovfmstelse af, hvad
man er kommet ind pa i praksis. P4 samme
méde kan hyren i visse tilfeelde fortsette,
selvom arbejdet ombord er ophert, nemlig
hvis den pégeldende er syg eller tilskade-
kommet, i det ojeblik tjenesten opherer.
Dette er ogsé fastsliet i § 18, hvorved der er
givet ret til sddan sygehyre 1 indtil 2 méne-
der, hvis sgmanden herer til officersgrippen,
og i indtil en méned, hvis han herer til det
gvrige mandskab. Dette er en forbedring i
forhold til geeldende lov, hvis § 82 kun giver
en mere begreenset adgang til sygehyre. ’

Forslagets § 26 giver en dansk semand,
der har varet ombord uafbrudt i 2 ar, ret
til under visse narmere angivne betingelser
at kunne rejse til sit hjemsted her i riget,
séledes at statskassen og rederiet betaler
hver halvdelen af udgifterne herved. Rime-
ligheden i, at statskassen skal betale i disse
tilfeelde, har under folketingsforhandlingerne
fra en enkelt side veeret bestridt, men for-
slagets affattelse blev vedtaget, idet det
fandtes af almen offentlig interesse, at de so-
farende ad denne vej sikres personlig for-



