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Ydelserne i henhold til de i stk. 1 om-
meldte pensionsforpligtelser afholdes pa
selskabets arlige driftsregnskab og dakkes
1 givet fald med stette som i § 4 anfort.

Skulle péd et senere tidspunkt det nye
selskab traede i likvidation, dwkkes den pa
likvidationstidspunktet eventuelt endnu re-
sterende del af de i nsrverende paragraf
-omhandlede pensionsforpligtelser saledes,
-at staten deraf overtager sa stor en procent-
andel, som svarer til den, hvormed staten
har deltaget i dwkningen af selskabets
underskud for det senest forud for likvida-
tionen forlgbne driftsir, dog mindst 65 pet.,
medens den resterende del overtages af de
aktiehavende kommuner.

§ 6.

Séfremt der af de ved lov nr. 130 af 23.
marts 1948 om statsstotte til modernisering
m. v. af privatbanerne til ridighed stillede
‘midler skulle blive et belgb til overs, efter
at de statsbidrag, hvorom der allerede er
givet de enkelte privatbaner tilsagn, og
for hvis vedkommende de herfor fastsatte
betingelser er opfyldt, er udredet, bemyn-
-diges ministeren for offentlige arbejder til
-af et sidant overskydende belob at yde det i
nerverende lovs § 2 omhandlede nye sel-
skab et lan pa indtil 500 000 kr. til delvis
‘deekning af udgifterne ved moderniserings-
-anskaffelser, derunder ogsi sidanne, som
métte veere foretaget af A/S Det lolland-
falsterske jernbaneselskab og overtaget af
«det nye selskab. Lanet, for hvis forrentning
w0g amortisation skal gelde tilsvarende vil-
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kir som fastsat for de evrige i henhold til
lov nr. 130 af 23. marts 1948 ydede moderni-
seringslén til privatbanerne, vil kunne ydes
uden den ved nevante lov forudsatte med-
virken fra kommunernes side til moderni-
seringsforanstaltningernesfinansiering. Kom-
munernes deltagelse i de i narvesrende
lov omhandlede aftaler vedrerende det nye
selskab skal anses som tilstrekkelig sikker-
hed for selskabets drift i en passende &r-
rekke, siledes at en smrlig garanti i sd
henseende ikke skal anses for forngden.

§ 7.

Folgende dokumenter kan wudfeerdiges
uden erleggelse af stempelafgift, tinglys-
ningsgebyrer og andre offentlige afgifter:
a) Overdragelsesdokument mellem A/S Det

lolland-falsterske jernbaneselskab og sta-
ten om den i § 1 omhandlede jernbane-
streekning ps Falster.

b) Overenskomst mellem staten og de i § 2
nevnte kommuner om tilretteleggelse
af jernbanedriften pd Lolland efter ud-
lobet af eneretsbevillingen af 29. marts
1873.

c) Stiftelsesdokumenter m.v. vedrerende
det i § 2 omhandlede nye aktieselskab,
derunder ogsd selskabets aktier.

d) Overdragelsesdokumenter mellem A/S
Det lolland-falsterske jernbaneselskab og
det nevnte nye selskab.

e) Garantierkleeringer afgivet af staten og
kommunerne for forpligtelser overtaget
af det nye selskab.

Bemerkninger til lovforslaget.

Den 30. juni 1954 udlober den koncession, som
wunder 29. marts 1873 er udferdiget for driften af
Jernbanen fra Nykebing F. over Maribo til Nakskov
med sidebane til Redby, hvilken koncession har
veeret udnyttet af A/S Det lolland-falsterske jern-
‘baneselskab.

Ved overvejelserne af, hvad der skulle ske ved
Xkoncessionens udlgb, har alle i banedriften interes-
serede vzaret enige om, at der var behov for frem-
«deles at have de pageldende jernbanestraekninger
il radighed, og at derfor driften burde sgges fortsat.

Den udlebende koncession indeholder med hjem-
mel i lov nr. 56 af 25. marts 1872 en bestemmelse
om, ab staten overtager garanti for 4 pct. rente af
den i banen investerede anlegskapital, hvilken
garantiforpligtelse i forbindelse med Maribo—Redby
streekningens forlengelse til Redby havn ved lov
nr. 58 af 1. april 1911 er udvidet til tillige at omfatte
anlegskapitalen vedrprende denne forlengelse, dog
at Redby kebstadkommune er indtradt som med-
garant for et belgb af indtil 3 000 kr. Det er regerin-
gens opfattelse, at denne garantiforpligtelse, som



