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i forslaget. En sddan regel vil nemlig ikke
vare 1 stand il at lose alle problemerne, og
den vil kunne virke i ikke ringe grad hem-
mende p& en rimelig afvikling af trafikken.
Ved behandlingen af lovforslaget i mini-
steriet har vi imidlertid ved udformningen
af bestemmelsen 1 forslagets § 33, stk. 4,
understreget den korendes pligh til ved
enhver ®ndring af ferdselsretningen at for-
visse sig om, at mangvren kan ske uden fare
eller ulempe for bagfra kommende feerdsel,
og det er meget vigtigt, at denne bestem-
melse indarbejdes hos trafikanterne.

I forbindelse med den regel, jeg lige har
nesevnt, har man netop som en konsekvens
af denne onsket gennemfert en regel om, at
det fremtidigt skulle vere tilladt at overhale
ogsé til hejre. Bortset fra ganske begraen-
sede undtagelsestilfzelde har jeg i overens-
stemmelse med feerdselsudvalget imidlertid
ikke fundet en sidan regel, der ville betyde
et afgjort brud med det tilvante, forsvarlig.

I § 34 om koretojers placering under
svingning eller vending indeholdes nogle
bestemmelser, som afviger en del fra den
geldende lov. For blot 10—15 &r siden var
det jo god ferdselslatin, at svingning til
hgjre skulle ske i kort bue, men svingning til
venstre i stor bue. Svingning til hejre skal
stadig ske i kort bue, men reglerne om
svingning til venstre er endret. I § 34, stk. 1,
lovfzmstes séledes reglen om, at keretojer,
der skal svinge til venstre, i god tid forinden
skal fores ind pd vejens midterlinie eller
pé korebane med ensrettet feerdsel over mod
den venstre kant, og det siges videre: at hvor
vejen har to eller flere vognbaner i samme
korselsretning, skal kerende i god tid for
krydset anbringe sig i den vognbane, som
er mest hensigtsmessig under hensyn til
den patenkte ferdselsretning. Denne be-
stemmelse praktiseres allerede i vidt omfang
i trafikken, men jeg finder det vigtigt,
at den nu lovfestes, idet den efter min
mening er til gavn for ferdselssikkerheden
og for trafikkens afvikling.

Bt serligh problem, som har veret over-
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vejet i denne forbindelse, er spergsmalet
om, hvorledes cyklister ber forholde sig i
sddanne situationer. Det er her klart, at
hvor der er cyklesti, ber cyklerne ikke for
krydset begive sig ud p4 kerebanen, men det
vil p4 den anden side vare naturligh, ab
cyklister, for de skal svinge til venstre, ko-
rer ud mod venstre side af cyklestien. Pro-
blemet er vanskeligere, hvor der ingen
cyklesti er. Jeg har anset det for betenke-
ligh at pabyde, at ogsé cyklister i sddanne
tilfeelde skal veare forpligtet til at kere ind
mod kerebanens midte, for de nir frem til
krydset, og bestemmelsen er derfor formu-
leret saledes, at cyklisterne pa dette punkt
er frit stillet. Det mé afheenge af vejens for-
hold og trafikkens intensitet, om det kan
anses for hensigtsmemssigt, at cyklister fol-
ger bestemmelsens hovedregel.

§ 34, stk. 2, modificerer yderligere den hid-
til gwldende regel om stor bue ved venstre-
sving, idet der alene stilles krav om, at ke-
retojet, nar det forlader krydset, skal be-
finde sig i hejre side af den kerebane, det
svinger ind i. Ved denne ordning, som der
har veret enighed om under de nordiske
forhandlinger, giver man mulighed for, at
modgaende keretejer, der hver iseer skal
svinge til venstre 1 et kryds, ikke behgver
at skere hinandens korebane. Jeg har veeret
noget betenkelig ved denne regel, som na-
turligvis ber praktiseres under rimelig hen-
syntagen til de stedlige forhold, idet de ke-
rende i denne situation navnlig ber vere
opmarksom pé, at der gives trafik, der
kommer fra venstre, tid til at opfylde sin
vigepligt.

Tavrigt vil jeg gerne ved omtalen af § 34
steerkt fremhsve bestemmelsen 1 stk. 3,
hvor det pabydes foreren for forberedelsen
og udferelsen af en svingning at pise, ab
mangvren kan foretages uden fare for bag-
fra kommende, og i denne forbindelse wil
jeg gerne yderligere pege pd § 39, stk. 6,
hvor det udtrykkeligt siges, at det er en
kerendes pligt foruden brug af signal eller
tegn at forvisse sig om, at den tilsigtede
mangvre kan ske uden fare eller veesentlig



