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ning .em moderniseringsstotte i henhold il
§ 6, bliver der at indhente en udtalelse fra
det i § 3 1 lov nr. 187 af 12. april 1949 om-
handlede udvalg. S

A o § 8. :

. Safremt en eller flere af de i en privatbanes
drift interesserede kommuner veegrer sig
ved at deltage i dekning af udgifterne ved
en af ministeren for offentlige arbejder god-
kendt modernisering af banen, hvis gennem-
forelse i henhold til bestemmelserne i § 6
delvis m8 dekkes af kommunerne, kan det,
nar banen i forening med 2/; af samtlige
interesserede- kommuner inden en af mini-
steren fastsat frist fremswmtter begeering
derom, og safremt disse kommuner tilsam-
men skal udrede over halvdelen af det sam-
lede kommunale bidrag til moderniseringen,
af ministeren, efter at spergsmalet har veeret
forelagt det 1 § 3 1 lov nr. 187 af 12. april
1949 omhandlede udvalg, pilegges samt-
lige kommuner at bidrage til moderniserin-

Pt boom visse-foranstaltninger il statte, for privathanerns.
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valget:og-de tiltredende- kommunet opnds

enighed, og som kan godkendes af mini-

steren. . ' '
: §9. - ‘

Safremt der i henhold til reglerne i neer-
veerende lov ydes stotte til modernisering af
en privatbame, som ikke har modtaget
moderniseringshjzlp i henhold til lov nr. 130
af 23. marts 1948, kommer de i § 2 i-lov
nr. 53 af 14. marts 1931 indeholdte bestem-
melser til anvendelse for den pagwmldende
bane, idet dog henleggelsen til afskrivnings-
fonden skal foretages med 800 kr. pr. km.

- § 10.

Dokumenter, der udstedes om de i neer-
veerende lov omhandlede retsforhold og af-
taler, er stempelfri, ligesom tinglysnings-
gebyrer og andre offentlige afgifter vedrs-
reden sddanne dokumenter bortfalder.

§ 11.

gen i det forhold, hvorom der mellem ud- |  Denne lov treder i kraft den 1. april 1956.

Bemerkninger til iovforslqget.

~ Ved lov nr, 130 af 23. marts 1948 blev der tilveje- |
bragt, -hjemmel til at yde statsstette til moderni- :
sering m. v. af privatbanerne. I forbindelse. med -

denne modernisering pitog de i privatbanernes |

drift interesserede kommuner sig at sikre de moder- §
niserede baners opretholdelse i en vis garantiperiode, |
som for de fleste baners vedkommende udlgber |
1. april 1956, dog 1. april 1959 for de baners ved-
kommende, der ved moderniseringen modtog storre -

bidrag til faste anleg. ‘

Den forbedring af privatbanernes driftsresultater,
der var tilsigtet ved fornmvnte moderniseringslov,
or det ikke lykkedes at opné. De piregnede bespa-
relser ved, at dampdriften nesten fuldsteendig har
kunnet afleses af motordrift, er ganske vist.i deb

store og hele indvundet, men visse udgifter, her- |
under navnlig lennings- og pensionsudgifter, - har .
samtidig veeret si stwerkt stigende, at besparelserne
helt -eller delvis-er blevet opslugt, og for enkelte
baners vedkommende har -enidog udgiftsstigningen
varet storre end den indvundne besparelse, -sdledes
at -der har méttet noteres. driftsunderskud, der er

storre end nogensinde.

Der er af staten i’henhpid $il lov -nxf;-;18f7 af 12.
april 1049 ydet privatbanerne delvis dekning af :
deres underskud -under de i-loven nsvnte betingel- -

ser. Statsbidraget til underskudsdekningen har i de

genere ar maksimalt udgjort 70 pet. af underskud-
dens. . »
De stedse vanskeligere forhold for privatbanerne
har medfort gentagne henvendelser om foraget
statsstotte, senest ved et af Danske Privatbaners
Teellesreprasentation den 27. marts 1953 til rege-
ring og rigsdag fremsendt andragende bl. a. om for-
hajelse af statsbidraget til den arlige underskuds-
dekning, om statens overtagelse af regulerings-
tillegget m. v. til privatbanepensionisterne og om
lgbende bevillinger -til banernes fortsatte moderni-
gering. Faellesrepraesentationen udtrykte i andragen-
det tvivl om, hvorvidt banernes drift i det hele
taget fremover vil kunne gennemfares ps grund-
lag: af de indtil nu geldende retningslinier for den
wgkonomiske stotte, .der ydes dem. Fra forskellige
af de i privatbanernés drift interesserede kommu-
ner er fremkommet udtalelser om, at man er be-
tewnkelig ved fortsat at yde banerne stotte, nir de
nuvaerende garantiperioder udlgber, idet nman har
gjort geldende, enten at banerne eller en del af
dem vil kunne nedlegges og erstattes med biler,
eller at staten burde overtage og drive disse baner.
Sporgsmalet om, i hvilket omfang privatbanernes
drift bor opretholdes, og hvorledes den i givet fald
kan sikres, er derfor igen aktuelt, For at soge til-
vejebragt et videve grundlag for den afgerelse, som



