1007

mé traffes om disse problemer; nedsatte ministeren
for offentlige arbejder ved skrivelse af 23. april 1954
en kommission med den opgave bl a. at vurdere
de enkelte privatbaners betydning for trafikkens
afvikling her i Jandet og den interesse, der herefter
kan tillegges deres fortsatte bestden, samt at frem-
komme med indstilling om, hvorledes de baner, der
skonnes levedygtige, ber nyde statsstotte.

" Denne kommission afgav under den 3. december

1955 sin betenkning og inddelte i denne ba,nerne i

tre hovedgruppeér:

1) En gruppe baner, der forekommer 88 levedyg-

" tige, at der, s& vidt deres forhold ps indeveerende
tidspunkt lader sig bedgmme, neppe for deres
vedkommende vil opstd spergsmal om nedleg-
gelse indén for den nwrmeste halve snes 4r.

2) Til den anden gruppe baner er henfort sédanne,
der vel fortsat vil have en eksistensberettigelse,
ogsa nar de nuvzerende garantiperioder udlgber,
men for hvis vedkommende overvejelse om en
indstilling af driften i lobet af den kommende
halve snes dr kan blive aktuel.

3) Den tredie gruppe omfatter endelig de baner,
hvis drift efter kommissionens opfattelse bor
indstilles, nir de nugwmldende garantiperioder
udlgber eller ganske kort tid derefter.

Kommissionen har imidlertid understreget, at
det neeppe er muligh at diage ‘en aldeles skarp
grense mellem de under gruppe 1 og 2 neevnte
baner, men at fremtidig indtreedende forhold f. eks.

vil kunne bevirke, at baner, hvis fortsatte drift ud

over en halv snes 4r efter en bedemmelse pa grund-

lag af de nu foreliggende oplysninger synes mindre
sandsynlig; til sin’ tid findes at burde opretholdes,

eller at omvendt udviklingen' for en i gruppe 1

placeret bane former sig ugunstigere end forventet.
~ De med privathanerne tilsynsforende myndig-
heder under ministeriét for offentlige arbejder, til-

synet med privathanerne og det i § 3 i lov nr. 187

af 12. april 1949 omhandlede udvalg vil nu ngje
folge de enkelte baiiers udvikling, saledes at der
igennem de néevinte organers undersagelser og ind-
‘beretninger til ministeriet vil blive tilvejebragt for-
ngdent materiale til bedommelse -af, hivornar det

tidspunkt er indtrdds, de en nedleggelse af den

‘enkelte bane ber overve]es af sta.ben og komnmu-
nerne. v
Kommissjonens bedgmmelse af banerne har veeret
enstemmig, og det samme geelder kommissionens
indstilling om de sndrede stotteforanstaltninger, til
hvis ‘gennemifarelse nervarende loviorslag t1131gter
ab tilvejebringe den fornsdne hjemmel.

Det af pnva.tbanernes feollesreprassentation frem-
satte enske om; at staten alene skulle overtage

¥i't. 1. oni vigse foranktaltninger til stette for-privatbanerne.
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reguleringstillagget - m. v. til privathanernes.pen-
sionister, har den nedsatté kominission ikke kunnet
tilslutte sig.. Derimod har kommissionen fundet det
rimeligt, at staten udreder en noget sterre andel af
banernes udgifter til disse reguleringstilleg m. v.,
end hvad der hidtil har vieret tilfseldet dels ud fra
den betragtning,-at der her er tale om udgifter, der
er uafhengige af den indsats, der af vedkommende
banes ledelse og personale gores for at frembringe
det. gunstigst mulige driftsresultat, og som i gvrigt
er hgjst forskellig fra bane til bane, dels ud fra

* onskeligheden af, at der gennem en sidan forgget

hjelp fra statens side kunne skabes grundlag for

" en sikring af de pageldende pensionisters.interesser,
" ikke blot s& leenge deres bane er i drift, men ogsa. i

tiden efter en eventuel likvidation. - .

Idet det af kommissionen har veret forudsat, at
den gzldende lovgivning om dwxkning af vanskeligt
stillede privatbaners: underskud fremdeles skal
komme til anvendelse pi den del af banernes under-

- gkud, som ikke omfattes af den ordning, der matte
- blive truffet med hensyn til - pensionsregulerings-
" tilleggene m. v,

gér kommissionens i lovforslaget
optagne indstilling ud pé, at staten skal tilbyde at
udrede 85 pet. af privatbanernes udgifter til regu-

leringstilleg og andre konjunkturbestemte tilleeg il

pensionister pd betingelse af, at kommunerne for-
pligter sig til at-udrede de resterende 15 pct og at
aftalen herom mellem staten og kommunerne skal
vaere bindende og uigenkaldelig ogsd for tiden efter
banens eventuelle likvidation. -Garantiforpligtelsen
skal dog begrenses til sddanne udgiftsbelob at den
pagealdende art, som ikke kan dmkkes af vedkom-
mende banes drift eller af ‘provenuet ved dens
likvidation, og i svrigt veere betinget af, at de i be-
tragtning kommende pensmmster opfvlder visse
vﬂké,r

" Den foresldede ordning medfﬁrer nogle sendringer
i-det grundlag, pd hvilket' den maksimale storrelse
af de midlertidige driftsian, som i henhold til lov

nr. 35 af 2. marts 1955 kan tilsiges privatbanerne,

beregnes, og -lovforslaget mdeholder de forngdne

bestemmelser herom: :
Kommissionen har ‘endviders glvet udtryk for

onskeligheden af, at der sikres'de levedygtige privat-

_baner fortsat moderniseringshjslp. Den i henhold
til moderniseringslovene af 1931 og 1948 gennem-

forte modernisering har veeret: til stor ‘hjelp for
banerne og har ogsi sa,mfundsgkonomlsk givet gun-
stige resultater. Det kan i denne forbindelse oplyses,

at den i henhold til loven af 1948 ivaerksatte moder-

nisering af banernes magkinafdelinger, der kostede
ca. 36 mill. kr., hvoraf stat og kommuner investe-
rede ca. 28 mill. kr., medens resten kunne udredes



