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I den'tid, ca. 9 &r, vore cabin service af-
delinger har veret drevet efter nmvnte ret-
ningslinier, har driften ikke vaeret genstand
for patale fra de offentlige myndigheder.

Den fremtidige udvikling af luftfartejer
som transportmidler kan maske berettige til
fastswttelse af krav om kekken og opbeva-
ringsrums sanitere udformning ombord,
samt til forskrifter for tilsyn med de sund-
hedsmaessige forhold.

Séddanne bestemmelser vil dog for vort
vedkommende nmppe volde noget besver,
da vore krav til kvalitet og komfort sand-
synligvis ogsd fremtidig vil overstige de
minimumskrav, der vil kunne stilles.

Da der i Norge og Sverige ikke patenkes
nogen tilsvarende aktion, m& det formodes,
ab bestemmelserne kun tager sigte pi lo-
kale (indenrigs) forhold. Skal de have nogen
international betydning, formoder vi, ab
de skal fastswttes af ICAO.

Igvrigt gwlder der jo visse operationelle
og 'sikkerhedsmeessige forskrifter for ind-
retningen af luftfartejer, som ogsd fuldt ud
skaber dekning for sundhedsmyndigheder-
nes krav.

Bilag til £. t. 1. om zendr. i bevaerterloven.
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Sluttelig kan det bemrkes, at kommer-
cielt betonede forhold ger det sunskeligt og
pakreevet for luftfartselskaberne at have
deres maskiner indrettet, si passagererne
foler sig veltilpas ombord og dermed skaber
baggrund for selskabernes fortsatte be-
staen.

Konklusionen ms derfor set fra vort
synspunkt veere den:

1. Konkurrencen mellem luftfartselskaberne
indbyrdes skal nok holde standarden pa
indretning og udformning af forrads-
rum og udstyr pa hejeste niveau.

2. Norskrifter for sanitwre og sundheds-
messige forhold samt tilsyn med ,,loka-
liteterne mé fastswttes af ICAO og
administreres af ICAO.

3. Sammenholdt med lokale bestemmelser
om drift af kekkener og bageri samt ve-
staurationer for den ,jordbundne® del
af virksomheden skulle der kunne skabes
et fyldestgerende grundlag for betryg-
gende forhold.

E. Spangsholm.



