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F. t. folketingsbeslutn. vedr. fellesindkeb af jernbanemateriel.
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Bemerkninger til forslaget.

Gennem flere &r har den internationale jernbane-
-union arbejdet med planer om oprettelse af en
-europeeisk central for felles indkeb af jernbane-
masteriel med det formal for gje at sge mulighederne
Hfor produktion i sterre serier og derigennem opnd

Jlavere priser, samtidig med at fabrikanterne opnir |

dordelen ved en jevnere flydende strem af ordrer.
Som folge af de vanskeligheder banerne i mange
lande har ved at opné 14n eller bevillinger til sidanne
indkegb, udvidedes planerne senere under medvirken
.af den europemiske trafikministerkonference til at
-omfatte et selskab ikke alene til indkeb, men ogsi
‘til finansiering af materiel.

Som resultat af arbejdet undertegnede ]ernbane~
.styrelserne i 14 europziske lande, hvoriblandt
Danmark, den 30. september 1955 i London en
-overenskomst om -dannelsen af et sadant finansie-
‘ringsselskab, ,,Eurofima®, i form af et aktieselskab
med en aktiekapital pa 50 000000 schweiziske
-francs, hvoraf Danmark indskyder 100 000 francs,
medens de samme landes regeringer i Bern den
.20. oktober 1955 undertegnede en konvention om
‘regeringernes bistand til selskabets virksomhed.

Herefter er det hensigten, at hvert land arlig
skal give meddelelse til selskabet om, hvilket
materiel det i det kommende ar emnsker indkebt
_gennem selskabet, hvorefter dette indenfor ram-
merne af sine ldnemuligheder sammenstiller ordrerne
-og udbyder dem i international licitation. Hvert
land kan derefter enten betale det pigeldende
‘materiel kontant eller i afdrag eller overtage det
pa grundlag af en leje-salgs-kontrakt.

Ved overvejelsen af i hvilket omfang Danmark
.skal benytte sig af sin adgang til at foretage ind-
kob gennem selskabet, vil der selvsagt blive taget
“fornedent hensyn til dansk industri og beskeftigelse,
-0g speciel bevillingsmaessig tilslutning vil blive ind-
hentet i hvert enkelt tilfzelde, men det mé samtidig
tages i betragtning, at statsbanerne vil kunne for-
‘bedre deres gkonomi ved at foretage nyanskaffelser
+0g dermed sammenhgrende udrangering af gammelt
‘materiel i storre omfang, end bide de nuverende

bevillinger og den danske industris kapacitet ger
det muligt. o

Artiklerne 1 og 4 i konventlonen omha.ndler
regeringernes bistand ved stiftelsen af selskabet og
dets sehere virksomhed.

Artikel 2 omhandler forholdet mellem statutterne
og de enkelte landes lovgivning samt regler for

. ®ndring af statutterne.

- Artikel 3 indeholder bestemmelse om, at selskabet
forbliver ejer af materiellet, til vedkommende land
har betalt det fuldt ud.

Artikel 5 indeholder bestemmelser om statens
garanti for de af dens baner indgaede'forp]igtelser.

Artikel 6 omhandler eventuel oprettelse af filialer
af selskabet og dets pligh til at aflegge arlig beret-
ning til regeringerne.

- Artikel 7 indeholder bestemmelse om, at banerne
ikke ved anskaffelse af materiel gennem selskabet
vil blive palagt-told eller skatter i sterre omfang
end ved anskaffelse af materiellet direkte fra fabri-
kanterne. I en tillegsprotokol omhandles de skatte-
fordele, der tilstds af Schweiz, hvor selskabet far
sit seede.

Artikel 8 og 9 mdeholder bestemmelser om rege-
ringernes bistand til de i forbindelse med selskabets
virksomhed herende import-, eksport- og valuta-
forretninger.

Artikel 10 indeholder bestemmelse om, at der
skal optages forhandling mellem regeringerne, hvis
der skulle opstd vanskeligheder hidrgrende fra lov-
givningen i et-medlemsland.

Artikel 11, 12 og 13 omhandler nye regeringers
tilslutning til konventionen og regeringers tilbage-
treeden inden for selskabets levetid (der forelobig er.
sat til 50 ar).

Artikel 14 fastsetter, at tvister om konventionen
afgores af den internationale domstol i Haag.

Artikel 15, 16 og 17 omhandler. konventionens
ikraftitreeden. og ratifikation.

Overenskomsten. er udfeerdiget pa fra,nsk tysk
og italiensk.




