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Kapitel V giver regler for, under hvilke vilkir
de kontraherende lande skal give forere af motor-
koretojer fra andre lande adgang til at fare motor-
koretgj pd deres eget territorium. Som hovedregel
geelder det, at der ikke kan stilles krav om under-
sogelse af en forers fierdighed til at fore motorkere-
toj, nar han enten er i besiddelse af internationalt
farerbevis, udfwerdiget i overensstemmelse med an-
neks 10, eller nationalt fererbevis, udfaerdlget i
_ overensstemmelse med anneks 9.

Tekniske forskrifter for indretning af cykler mde

holdes i kapitel VI.

. Endelig indeholder, kapitel VII en rekke bestem-
melser om konventionens underskrift, ratifikation
og 1kraftbraeden, om @ndringer og opsugelse samt
om tvistigheder, der efter artikel 33 henvises til
Den Mellemfolkelige Domstol.

Som anfert i beteenkningen angdende revision af -

feerdselsloven og loven om motorkeretgjer, side 10,
tog de danske delegerede ved konventionens under-
skrift i 1949 i medfer af artikel 2, stk. 1, forbehold
overfor bestemmelsen om, at eykler med hjwlpe-
motor pd under 50 cm® ikke skal betragtes som
motorkeretgjer, og dette forbehold ber efter justits-
ministeriets formening opretholdes ved ratifika-
tionen, idet faerdselslovens § 2, III, som en betin-
gelse for at lade reglerne om cykler gelde for cykler
med hjelpemotor krmver, at motoren ikke kan
fremdrive -cyklen med sterre hastighed end 30 km
i timen ad wvandret irejj Det er: justitsministeriets

erfaring, at cykler med hjelpemotor med en cy-

linderkapacitet p& indtil 50 cm® er i stand il at

opnd en vaesentlig sterre hastighed, hvorfor det ikke

kan tilrddes at antage konventionens kriterium i

F. t. folk'eﬁngsbeslutn. vedr. den internationale faerdselskonvention.
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denne henseende. Som det endvidere er anfort i
nevnte betenkning, er man ikke ved at tage for-
behold overfor anneks 1 afskéret fra nationalt at
fritage cykler med mindre hjslpemotor for motor-
koretojsreglerne.

Konventionens ratifikation.

Det har hidtil varet en forudsaetmng for, a,t Dan-
mark kunne ratificere konventionen, at dansk lov-
givning pa en raekke punkter blev bragt i ovérens-
stemmelse med konventionen. Det for folketlnget
i efteraret 1954 fremsatte forslag til en feerdselslov
blev derfor udarbejdet med hensyntagen til kon-
ventionens bestemmelser, og efter at dette forslag
nu er ophgjet til lov som ferdselslov nr. 153 af
24. maj 1955, or forudsmtningerne for ratifikation
af konventionen opfyldt. Der henvises herom til
den som bilag optagne oversigt over konventionen
sammenholdt med ferdselsloven og med de admini-
strative bestemmelser.

Ifplge en meddelelse fra generalsekreteren for De
Horenede Nationer er konventionen efter de i dens
artikel 29 indeholdte regler tradt i kraft den 26.
marts 1952. Den er indtil nu ratificeret af folgende
lande: Amerikas Forenede Stater, Australien, Bel-
gien, Cuba, Czechoslovakiet, Frankrig, Greekenland,
Holland, Israel, Italien, Luxembourg, Monaco,
Philipinerne, Sverige, Den sydafrikanske Union,
Syrien, Vatikanstaten og Viet-Nam.

Det er endvidere justitsministeriet bekendt, ab

+ Norge agter at ratificere, nir et forslag om sendring

af den nugzldende feerdselslov er vedtaget.




