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[A. C.- Normann.] ‘
gifter medicinalveesenet og socialforsorgen,
eventuelt ogsd forsikringsselskaberne, har
pé feerdselsulykkernes omride.

Endelig vil jeg ogsd gerne undersirege
nedvendigheden af, at der tilvejebringes
en  virkelig oplysende oversigt over og
analyse af de stedfundne ulykker. Det er
naesten en ynk at vare vidne til den made,
hvorps hele debatten om dette sporgsmél
har veret fort ude omkring. Det ene vel-
menende og begavede menneske pastar, at
hoje hastigheder pd over 80 km, det andet,
at by- og landsbyhastigheder pa 60—70 km
er mest medvirkende til, at der sker ulykker.
En hafter sig ved manglende respekt for
vigepligten, én ved manglen pa fuldt stop,
én ved overgang til ny vognbane, én ved
knallerter, én ved motoreykler, én ved biler
og én ved cykler som hovedéarsag til ulyk-
kerne. Men nér statistisk departement i sine
efterretninger i nr. 65 siger, at der 1 1955
skete 33 272 ferdselsuheld, skulle man tro,
at der i dette formidable materiale var et
grundlag for en analyse, der kan gere det
muligt for os snart at gd over til at sige
vl ved” 1 stedet for ,,vi tror®, eller 1 det
mindste at vi kan f& s faste holdepunkter,
at folketinget med meget sterre sikkerhed
kan treffe sine forholdsregler.

Jeg haber inderligt, at den hejteerede

justitsminister med al kraft vil tage sig af

den opgave, jeg her har nwmvnt, og derved
bidrage til at sette bade administrationen
og lovgivningsmagten i stand til at gere
ulykkesbeksmpelsen sd effektiv, som det
overhovedet er muligt, ved at lade en storre
viden aflgse den radende uklarhed. Jeg vil
gerne tilfgje, for ikke at komme til at gere
det statistiske departement uret, at de op-
lysninger, der nu udsendes af departementet
om ferdselsulykker, er langt, langt bedre
end det grundlag, man tilvejebragte for os
for halvandet &r siden, da vi dreftede ferd-
selsloven. Jeg tror, man pd dette omrade
er inde i en udbygning af statistikken, som
er meget nyttig. Alligevel savner jeg i det
foreliggende materiale den virkelig grundige
analyse, der kan give os sikre holdepunkter
for en bedemmelse af, hvad det er, der bor
foretages. -

Jeg kan slutte mig til den hgjtwrede
ministers tanke om en videre behandling
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af forslaget i et udvalg, og jeg takker endnu
en gang for den hoitecrede justitsministers
velvillige indstilling overfor vort forslag.

Vietor Gram: Det er egentlig med en vis
tilfredshed, jeg ser dette spergsmal komme
frem til behandling her i tinget, ikke mindst
pé baggrund af den offentlige diskussion,
vi har haft anledning til at stifte nermere
bekendtskab med i de sidste maneder: Jeg
har en tydelig fornemmelse af, at det er pa
hoje tid, diskussionen om dette spergsmal
bringes ned p& et lidt mere negternt plan
end det, den har befundet sig pa tidligere.
Det er naturligvis rimeligt, at der opstér
diskussioner om ferdselsulykkerne pd bag-
grund af de ulykkestal, der stadigveek
— derom kan vi vist allesammen vere
enige — fortsat er altfor store; vi mé samle
os om fortsatte bestreebelser pa at mindske
ulykkestallene og dermed frelse menneskeliv
og mindske den materielle skade, der sker.
Jeg synes dog, at den offentlige diskussion
— deri er jeg ganske enig med det eerede
medlem hr. A. C. Normann — i nogen grad
har’veeret preeget af forudfattede meninger
og forenkling og i visse tilfwelde har haft en
udpreget demagogisk form. Det er rime-
ligt, at diskussionen bliver placeret dér,
hvor den hgrer hjemme, og i denne forbin-
delse vil jeg gerne gore nogle enkelte bemserk-
ninger, idet jeg 1 det store og hele kan
henholde mig til de udtalelser, den hajt-
wrede justitsminister fremsatte.

Grundlaget for den langvarige og dybt-
gdende draftelse af revisionen af feerdsels-
lovgivningen forrige vinter var netop en-
skeligheden af at fi en lov, der med
rimelig hensyntagen til den moderne tek-
niske udvikling dog kunne skabe den sterst
mulige sikkerhed 1 fwrdslen. Jeg tror, jeg
kan sige, at det arbejde, der fra alle sider
blev gjort her, var et arbejde, der virkelig
dybtgéende tog sigte pad at skabe en lov-
givning, der med de forudsstninger, man
havde dengang, gav sterst mulig sikkerhed
for, at man opndede det, man gerne ville.

Nu har loven virket i praksis i godt et -
ars tid, og der er allerede pd nuveerende
tidspunkt pad visse omrader indhgstet er-
faringer. Det er dog min opfattelse, at
loven ikke har virket si leenge, at man pa
alle omrader har kunnet indheste erfaringer,



