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[Alsing Andersen.]
den danske offentlighed. Jeg finder, at
denne redegorelse omfattede alt veesentligt,
som kan siges om denne sags udvikling, og
at den indeholder et fortreffeligt materiale
til bedemmelse af situationen, nir vi skal
drefte spargsmélet her i tinget, og igvrigh
nér sagen skal droftes i den danske offent-
lighed. Jeg finder det ogsd rimeligt at udtale
en tak til den hejteerede minister for den
personlige indsats, han har evet, bl.a. i
samarbejde med Sveriges og Norges uden-
rigsministre, under de to Londonkonferen-
cer.

Den socialdemokratiske gruppe har hele
tiden veeret af den opfattelse, at den op-
stdede krise omkring Suezkanalen mé loses
uden anvendelse af magt, altsd ad den
fredelige forhandlings wvej. Dette betyder
ingenlunde, at vi godkender den drastiske
fremgangsmade, som preesident Nasser an-
vendte, da han uden at rejse noget krav,
uden at give anledning til nogen forhand-
ling, ganske ensidigt gik til at nationalisere
Suezkanalselskabet, til trods for at dette
selskab havde lovmessig koncession pé at
klare trafikken og drive kanalen i endnu
12 4r, og skent kanalen derefter automatisk
ville veere blevet den mgyptiske stats ejen-
dom. Vi er ikke talsmend for aktionsererne
i Suezkanalselskabet. Vi vil heller ikke pa
juridisk grundlag argumentere mod selve
nationaliseringen; denne side af sagen ma
i givet fald blive et retsligt speorgsmal
mellem Suezkanalselskabet og den wmgyp-
tiske regering. Jeg finder dog anledning til
i denne forbindelse at sige, at det prin-
cipielle spergsméil om et lands ret til at
nationalisere foretagender, hvori der er in-
vesteret fremmed kapital, er blevet grundigt
dreftet i De Forenede Nationers skonomiske
komité, bl. a. under generalforsamlingen i
1952. P& baggrund af disse forhandlinger,
hvor meget afvigende opfattelser kom til
orde, har jeg vist lov til at sige, at det kan
anses for tvivlsomt, om den internationale
domstol ville underkende selve nationali-
seringshandlingen, dersom den skulle blive
indanket for denne domstol. Der er imid-
lertid i denne forbindelse ogsé grund til at
fremheeve en anden side af dette problem.
En rwkke teknisk underudviklede lande har
under disse forhandlinger i De Forenede
Nationer vist meget stor interesse for at
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18 investeret udenlandsk kapital til fremme
af deres lands industrielle udvikling, men
det siger sig selv, at sddanne enskers op-
fyldelse mé blive vanskeliggjort, dersom
den private kapital, som man har bud efter,
lgber risiko for pludselige ensidige nationa-
liseringsaktioner uden hensyn til bestdende
aftaler eller konventioner.

Vi for vort vedkommende ville for sagens
skyld have gnsket, at den var blevet aktu-
aliseret pa en mindre dramatisk made og
mere i overensstemmelse med De Forenede
Nationers pagt, siledes at der fra begyn-
delsen havde veeret givet plads for en rolig
forhandling pé et bredt grundlag om den
fremtidige ordning af Suezkanalen. Dette
onske er efter vor mening s& meget mere
berettiget, som alle parter i denne sag er
medlemmer af De Forenede Nationer. Yder-
mere ma det veere vor ret at tilfgje, at
spergsmélet om, hvorledes sejladsen gennem
Suezkanalen skal organiseres og sikres,
hverken er et rent sgyptisk spergsmal eller
et sporgsmil alene mellem ZAgypten og
underskriverne pd konventionen af 1888.
Der er her tale om et spergsmal af almin-
delig international interesse og af betydning
for alle lande béde i ost og 1 vest, ikke mindst
for de mange sefarende nationer, der be-
nytter kanalen og har benyttet den i hen-
ved 100 &r.

Ogss Danmarks interesser er igjnefal-
dende for enhver, siledes som den hejt-
serede stats- og udenrigsminister har pé-
peget det. Her er imidlertid ikke alene
sporgsmal om dansk skibsfarts interesser
i egentlig forstand. Trafikken gennem Suez-
kanalen er ogsd af stor betydning for den
danske befolkning som helhed, for selve
det danske samfund. Hvis nemlig situa-
tionen skulle udvikle sig siledes, at danske
skibe for kortere eller leengere tid ville fore-
treckke eller af omstendighederne blive
tvunget til at gé syd om Afrika, og dersom
det 1 denne forbindelse skulle blive ned-
vendigt for en tid p4 grund af mangel pé
tankskibstonnage at hente vesentlige dele
af vore olieforsyninger fra den vestlige
halvkugle, da ville en siddan situation uvil-
karligt f& en uheldig indflydelse pa det
danske samfunds forsyninger, pa prisfor-
holdene, pad valutaproblemet, p& erhvervs-
livet og pd beskeftigelsen. Bt spergsmal,
der har denne betydning bade for samhan-



