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§¢ 39--41 fastswtter en frist af 8 dage for ind-
givelse af anmeldelse vedrerende overdragelse af
ejendomsretten til registreret skib, ejerens dedsfald,
arveudlseg m. m., indeholder loven ikke nogen regel
om anmeldelsesfrist med hensyn til nybyggede eller
fra, udlandet erhvervede skibe.

Kommissionen anser det for ngdvendigt i alle
tilfeelde at have en frist, inden hvis udleb anmeldelse
skal vezere foretaget. Har man ikke det, kan man
ikke med bestemthed fastsld, hvorndr der fore-
ligger en overtradelse af lovens regler. Reglerne
i udkastets § 57, stk. 1 og 2, om strafansvar ville
ogsé f4 et ubestemt indhold, hvis der ikke fastswt-
tes en frist. En frist pd 8 dage vil i mange tilfelde
vare for kort, og man er derfor blevet stdende
ved en frist pa 30 dage, som efter de foreliggende
erfaringer er tilstreekkelig. Skulle fristen ikke sl&
til, kan overregistrator efter udkastets § 3, stk. 2,
forlzenge fristen. Hermed suspenderes ogsd straf-
ansvaret efter § 57.

Reglen betyder igvrigt, at erhververen af et skib
uden at ifalde strafansvar kan vente i indtil 30 dage
med at anmelde skibet til registrering, men efter
reglen i udkastets § 17 kan skibet ikke seettes i fart,
for det er registreret og forsynet med nationalitets-
certifikat og vil e heller veare berettiget til at fore
dansk flag, jfr. § 57, stk. 4.

T § 4.

Kommissionen har segt at prwcisere den i den
gweldende skibsregistreringsiovs § 11 hjemlede —
og i praksis jevnligh benyttede — adgang il fore-
lobig registrering af skibe under bygning her i riget.
Kommissionen har med representanter for skibs-
veerfterne og for statens skibstilsyn naermere draftet
sporgsmilet om, pd hvilket stadium af skibets
bygning en sidan forelgbig registrering tidligst ber
kunne ske. Dette spergsmil har ligeledes veeret
genstand for en indgiende behandling p& de nor-
diske meder. Der har herunder veeret enighed om,
at det hidtil benyttede kriterium, at skibet skulle
veere opspantet, ikke ber bibeholdes, da det har
vist sig mindre egnet blandt andet med hensyn il
visse nye skibsbygningsformer. Fra skibsveerfternes
side har man ment, at der ber legges vaegt pé, at en
vis mengde af arbejdet med skibets bygning er
udfert, f. eks. at en vis procentdel af skibsstalet er
opsat. Kommissionen har dog blandt andet af hen-
syn til den fremtidige udvikling indenfor skibs-
bygningen ment, at det ikke vil vesere hensigts-
meessigt at give lovreglen en alt for teknisk udform-

ning, og er efter at have overvejet forskellige af-
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fattelser blevet stiende ved den i udkastet fore-
sléede formulering: at skibets bygning skal veere sé-
vidt fremskredet, at skibet p& betryggende méde
kan identificeres. Det folger heraf; at skibets bygning
m4 veere begyndt pa selve byggepladsen, og at der
i det mindste m3 foreligge en sidan sammenfajning
af materiale til skibets konstruktion, at det kan
identificeres. I almindelighed vil dette indebere,
at skibets kendingsmal — leengde, bredde og dybde
— gkal kunne fastslas.

Med hensyn il spergsmélet om, i hvilkeb omfang :
materialer bestemt til skibets bygning kan betrag-
tes som hgrende til dette og omfattes af registre-
rede rettigheder, henvises til bemserkningerne til § 48.

I overensstemmelse med geldende praksis har
man i udkastets § 4, stk. 2, udtrykkeligt foreskrevet,
at der skal foreligge skriftligh samtykke fra skibs-
vaerftet, hvis bygherren begares registreret som ejer.
Hvis veerftet gnskes registreret som ejer af et skib-
under bygning, hvilket blandt andet kan vare af
praktisk betydning, hvor det drejer sig om nybyg-
ninger for udenlandsk regning, md bygherrens
skriftlige samtykke hertil fremlegges.

Kommissionen har endvidere overvejet, hvorvidt
der bor gives adgang til forelebig reglstrermg ‘af
skibe, der bygges i udlandet.

Ogsd dette spergsmal har veereb diskuteret pé
de nordiske mgder, hvor der var enighed om, at
der utvivlsomt foreligger en vis praktisk trang til
en sadan regel. P4 den anden side er man klar
over, at en registrering af skib under bygning i
udlandet ikke i almindelighed kan forventes re-
spekteret ved fremmede domstole, og derfor ville
kunne skabe. en falsk forventning om sikkerhed.

Kommissionen har derfor undladt at stille forslag
om almindelig adgang til registrering af skib under
bygnmg i udlandet, men foreslar i stedet i stk. 3,
at det ved kgl. anordning skal kunne bestemmes, at
gadan registrering under tilsvarende betingelser
gkal kunne foretages. Man har herved villet holde
mulighed 8ben for en begrenset anvendelse af fore-
lobig registrering af skibe, der bygges i udlandet,
f. eks. i de pvrige skandinaviske lande. For en kgl.
anordning herom udferdiges, forudswmttes det gen-
nem en noteveksling eller lignende aftale fastslaet,
ab det pageldende lands domstole vil anerkende en
registrering af denne art.

Man har ikke fundet anledning txl at opret-
holde begrebet ,forelobig registrering” af skibe
kobt i udlandet og udstyret med midlertidigt na-
tionalitetscertifikat, som omhandlet i den geldende
lovs § 12, da der i praksis mé stilles de samme krav
ved en sadan registrering som ved den endelige
registrering. ' o



