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Tidsbortfragtning forekommer imidlertid i stor ud-
streekning, navnlig indenfor visse kategorier af
skibe, og er ofte af langvarig karakter — for tank-
gkibe er 5- eller 10-drige tidscertepartier ikke ual-
mindelige. Kommissionen er derfor niet til den op-
fattelse, at det af hensyn til eventuelle panthavere,
savel som for at give indehaverne af brugsrettig-
heder beskyttelse overfor senere erhververe, vil
veere principielt rigtigh, at der dbnes adgang t11 regl-
strering af brugsrettigheder.

Kommissionen har overvejet, om man i lighed med
tinglysningslovens § 3 ogsé for skibes vedkommende
burde begrense adgangen til registrering til brugs-
rettigheder af en vis lengere varighed f. eks. 6 méa-
neder og derover. '

Da brugsrettigheder over skibe er langt sjeldnere
forekommende end ved fast ejendom, og da en er-
hverver ikke af skibets karakter kan slutte sig til,
om sgkibet er undergivet en brugsret, har man dog
ikke ment at kunne drage nogen parallel fra fast
ejendom og foreslar derfor, at der gives adgang til
registrering af brugsrettigheder uden hensyn til
disses varighed.

Hyvis parterne ikke gnsker brugsretten registre-
ret, vil der ikke veere noget til hinder for i aftalen
om brugsretten at indsette et udtrykkeligt forbud
mod registrering. En ophert brugsret vil kunne
udslettes ex officio i medfer af udkastets § 38, stk. 1,
hvis den kan anses for bortfaldet ifglge sit indhold.

Kommissionen har endvidere overvejet, hvorvidt
der i udkastet ber optages regler om forholdet mel-
lem tilbageholdsret og panteret i skibe. I praksis
er det antaget, ab registreret pant mé vige for et
skibsvafts tilbageholdsret i forbindelse med udferte
reparationer. Dette resultat stottes af en hgjesterets-
dom (U.fR. 1933 — 11), der dog neppe kan be-
tragtes som helt afggrende.

En rekke domme om det tﬂsvarende problem péd
andre omrader, navnlig vedrgrende motorkeretgjer,
synes at liegge en vis vegt pé, om der ved den ud-
forte reparation er skabt en foreget veerdi, i hvilken
reparateren ber have sikkerhedsret.

Det er under kommissionens drgftelse af sporgs-
maélet blandt andet blevet anfert, at den bestdende
tilstand, hvorefter en tilbageholdsret eventuelt kan
fortraenge en panteret, psd uheldig mide forringer
muligheden for at opnd lan i skibe, hvilket virker
hzmmende p4 tilgangen af yngre, mindre kapital-
steerke redere. :

Panthaverne ber efter denne opfattelse have mu-
lighed for at udeve en medbestemmelsesret med
hensyn til, i hvilket omfang et skib skal under-
kastes reparation og klasseeftersyn, og man anser
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det for urimeligt, at et veerft kan iverkswmtte om-
fattende reparationer i tillid til, at veerftet kan
udgve en tilbageholdsret forud for aldre, registre-
rede panterettigheder. Udfra disse betragtninger ber
tilbageholdsretten registreres for at kunne opnd
beskyttelse i forhold til senere erhververe af rettig-
heder over skibet.

Fra anden side indenfor kommissionen er det
heroverfor anfert, at den, der disponerer gkibet,
bedst kan overse, hvilke reparationer der skal fore-
tages, og ber kunne treffe afgerelse herom uden
indblanding fra panthavernes side. En regel om regi-
strering af tilbageholdsret vil formentlig ilke kunne
godkendes af fremmede domstole, og derfor vare
uden betydning i tilfeelde, hvor skibe repareres i
udlandet. Det ville efter denne opfattelse i det hele
taget vare et brud ps de almindelige retsregler, der
hidtil har veeret anset for geldende pd dette om-
ride, om man ved en positiv lovbestemmelse neeg-
tede veerfterne tilbageholdsret, og konsekvensen
heraf kunne muligt blive, at veerfterne namgtede at
udfpre arbejdet eller gjorde arrest i skibet, hvilket

. neeppe ville vaere i panthavernes interesse.

Der ér endvidere i komiissionen blevet henvist
til de vanskeligheder, der ville veere forbundet med
at fastsld, pd hvilket grundlag registrering af en til-
bageholdsret i givet fald skulle finde sted. Kom-
missionen har haft lejlighed til at drefte Sporgs-
malet med repraesentanter for skibsvaerftsindustrien,
der har givet udtryk for, ab man gnskede retten til
tilbageholdelse af et skib bibeholdt uaendlet idet
denne ret erfaringsmeessigh er af afgefrende betyd-
ning som et middel til at sikre betalingen for udferte
reparationsarbejder serlig overfor udenlandske rede- '
rier, som verfterne ikke normalt har som kunder.
Spergsmalet har vaeret behandlet ps internationale

mgder, hvor varfter i de forende skibsbygningslande

var repreesenteret, og der var her fuld emghed om
tilbageholdsrettens betydning. .

Verfterne i et land, der ophmvede denne ret,
ville blive meget dérligh stillet i konkurrencen med
andre landes veerfter.

Kommissionen er pd grundlag af den stedfundne
diskussion ndet til enighed om, at der ikke i lov-
udkastet ber optages regler vedrgrende tilbageholds-
ret over skibe, der sendrer den bestdende retstﬂstand
pé dette omrade.

Reglen i § 32, stk. 2, svarer til tinglyshingslovens )
§ 2 og geeldende praksis. Reglen er udtrykkeligt be-
greenset til ab angd negotiable pantebreve, jfr. her- .
ved gxldsbrevslovens § 11, stk. 2, nr. 3, hvorefter
geeldsbreve, der giver pant i registreret skib, er. at
betragte som omsatningsgaeldsbreve..



