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[Weikop.] e ©
om det pr1vate erhvervshv skal overtage
skibsfarten p4 Grenland eller ej. Formentlig

“kunne man dengang i Grenlandskommis-

sionen se, at der var en udvikling i gang,
som man skulle vere opmerksom pé. Set
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pa baggrund heraf bliver spargsmalet derfor -

~ kort sagt: kan det betale sig for staten at
have sit eget skib?

Der har jo veret nwmvnt mange tal, og "

dem skal jeg ikke komme ind pa, men jeg
mé dog sige, at jeg ikke forstar, at man
ikke forholdsvis — jeg siger forholdsvis —
enkelt kan sige, om det er en fordel eller

ikke. Man m4 vel kunne regne ud, at det
projekterede Grenlandsskib vil kunne trans- -
portere si .og s4 meget gods og si og si -

mange passagerer, og at det kan gere si og
sé mange ture; derefter kan man vel regne
ud, hvad det kommer til at koste bade i
drift, afskrivninger og omkostninger, og sa
— hvad der er afgsrende — sege oplyst,
hvad en tilsvarende transport ville koste,
hvis den blev udfert af et privat rederi. Man

ber derimod vist ikke fordybe sig i, hvad -
det tidligere har kostet. Det var ganske’

interessant, at styrelsesridet ifdlge det,
ministeren lmste op, havde set tilbage pé,

hvad det havde kostet, men egentlig ikke '

var kommet ind pé, hvad jeg ville anse for
det rigtige, nemlig hvad det vil koste frem-

over. Jeg mener med andre ord, at man skal -

stille en sammenlignende beregning op fra
det ojeblik, det nye Grenlandsskib er sejl-

klart og seettes 1 drift. Det ma veere det af-
gorende, men det har ikke klart veret '

fremme.

Jeg kan meget vel se, at gkonomiske be- .

tragtninger i givet fald ma vige; men jeg ms

her indskyde, at jeg. ikke kan se, at man .
behaver at have et skib, fordi — som den
hojteerede minister sagde — man ellers ikke

har tilstrakkelig rddgivning med hensyn til

besejlingen og havneforholdene. Jeg under-
kender skam ikke besetningernes store ind-
sigh pa disse omrider, men jeg swtter nu

alligevel et -spergsmalstegn ved det syns-

punks, at man £. eks. ikke skulle kunne ordne .
havneforholdene pé Bornholm, hvis man

ikke har et statsskib at sejle med. Jeg
synes nu alligevel, at det ex en lidt for tynd
begrundelse.

Jeg vil gentage, hvad jeg sagde for: at

jeg meget vel kan se, at okonomiske be-
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tragtninger ma vige, dersom man ikke kan
veere sikker pa, at-passagerer og forsyninger
kan né rettidig: frem, medmindre vi har ét
statsskib. Det er selvsagt et lovspargsmal
og det er et meget vigtigt spergsmal; men
for mig star det sddan, at der er en mulighed
for, at den hojtewrede minister kan sikre
transporten lige si godt og lige sd sikkert
med fremmede skibe som med det statsskib,
der er-tale om at bygge. Efter hvad jeg
kender til disse ting — men jeg er jo ikke
reder — er det ikke noget ualmindeligt, at
man time-chartrer et skib eller indgir pé
Iangsugtede kontrakter, sddan at ministeren
pé denne méde skulle kunne disponere og,
hvad der er det afgorende, disponere med
lige s& stor sik-k,erhed over et fremmed skib
som over sit eget. Det er meget sveert for
mig at f& gje pid nedvendigheden af, at
staten bygger et skib, hvis den hejtwrede
minister ved fomuftlge aftaler — fornuftige
aftaler — kan sikre sig det skibsrum og den
tonnage, der er nedvendig, maske oven i
kobet ar fremover, uden at udgifterne til
transporterne bliver sterre; hvorfor skulle
man s§ ikke gore det?

Jeg forstar udmerket godt ﬁskenerhvel-
vets store betydning. Jeg forstér, at man-skal
transportere de havkatte, man kan fange,
frem g tilbage, men hvorfor kan man ikke
lige s& godt gere det pd private skibe? Hav-
kattene befinder s1g — fristes jeg til at mge e
vel lige s& godt pa et privat skib som pi et
statsskib. Det er-klart, at det kan gores, i
hvert fald at demme efter det, der forehgger
for mig i dette gjeblik.

Hvad jeg steerkt har ensket at fremhwmve
i min tale, er det principielle i sagen: om
staten skal beskgftige sig med ting, som. lige
88 godt kan udferes af det private erhvervs-
liv. Det principielle synspunkt, jeg har gjort
gxldende, turde — eller rettere burde — vel
egentlig, nir man ser det i forbindelse med
Grenland, ogsd vwere i overensstemmelse
med ministerens enske om at tilvejebringe
en 8§ stor interesse som muligt fra privat
side 1 det grenlandske erhvervsliv, ogsd nir
det gelder transporten.

Som jeg sagde til at begynde med og det
vil jeg ogsd gerne ende med at sige, ligger
sagen politisk klar: det radikale venstre er
géet ind for statsdrift pd dette omrade. Det
radikale venstre har ligesom den hgjterede
minister og regeringen ment, at man burde



