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[Ministeren for offentlige arhejder.]
som det vil veere de srede medlemmer be-
kendt, tilvejebragt et meget betydeligt
antal automatiske lyssignalanleg, i alt
ca. 1000, dels ved overkersler, der forud
var ubevogtede, dels ogsé i et antal til-
feelde, hvor bomme, betjent af en ledvogter
eller stationspersonale, i henhold til lovens
§ 8 blev erstattet af lyssignal. Det anlw®g,
der anvendes i dag, bestdr mod vejen af et
eller flere blinklys og eventuelt et klokke-
signal, og det suppleres med en afmerk-
ning med forskellige vejtavler. Mod toget
findes der endvidere et kontrollys, der
slukkes, nir signalerne mod vejen er i
uorden, siledes at lokomotiviereren adva-
res i tide og kan bremse toget. Dette kon-
trollys er noget seerligt for Danmark, men
1 84 at sige alle andre lande i Europa anven-
der man alligevel automatiske lyssignaler,
selv pa hurtigtogsstreekninger.

Jeg tror, man kan sige, at der i den for-
lobne tid har vwmret voksende tillid til de
automatiske lyssignalers palidelighed sam-
menlignet med den risiko, der er for fejl
ved bomme, der betjenes af en ledvogter.
Der er ogsé i arenes lob af banerne og det i
henhold til lovens § 4 nedsatte rddgivende
udvalg gjort et betydeligt arbejde for pa
forskellig vis at forbedre disse sikringsanleeg.
Dette geelder rent tekniske enkeltheder, som
jeg ikke her skal komme ind p8, men det
geelder f. eks. ogsé den stigende anvendelse
af lanterner i begge vejsider og af klokke-
signaler samt den forbedring af den supple-
rende afmeerkning, som nu skal gennem-
fores i henhold til ministeriet for offentlige
arbejders bekendtgerelse nr. 225 af 1. juli
19656 om vejafmeerkning. Jeg skal blot
nevne, at tavlerne bliver reflekterende, og
at der pa vigtigere veje mellem advarsels-
tavlen og banen efter hinanden anbringes
3 reflekterende afstandsmeerker, de sakaldte
3-2-1 meerker. Det radgivende udvalg har
derfor anbefalet, at den hidtil geldende be-
greensning, hvorefter lyssignaler kun mi
anvendes ved overkersler pi baner med
sterste toghastighed 75 km/t, ophaves,
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siledes at det fremtidigz muliggeres at
anvende lyssignaler ogsd ved overkersler
med en toghastighed, som er hejere end
75 km/t.

I de senere ar har man foretaget en rakke
forseg, hvorved man supplerer lyssignalerne
med automatiske sikaldte ,halvbomme®,
som umiddelbart efter, at de rede blinklys
er teendt og klokkesignalet sat i gang, seen-
kes og speerrer den hojre halvdel af vejen
P4 hver side af overkerslen, medens venstre
halvdel af vejen ikke bliver speerret. Disse
forseg er faldet s& heldigt ud, at jeg i den
nermeste fremrid venter fra det omtalte
ridgivende udvalg at modtage forslag til
en @ndring i de 1 henhold til krydsnings-
lovens § 2 fastsatte regler, siledes at de
automatiske lyssignaler fremtidig i det om-
fang, trafikken méatte kreeve det og det
gkonomisk bliver gennemforligt, kan sup-
pleres med automatiske halvbomme pa de
steder, hvor forholdene i gvrigt taler for en
sddan foranstaltning.

Man er imidlertid ved enkelte overkersler
1 gang med forspgsvis at erstatte de manuelt
betjente bomme med automatiske bomme,
der i senket tilstand, ligesom de manuelt
betjente bomme, spwrrer hele vejbanen,
medens de automatiske halvbomme jo kun
speerrer halvdelen af denne. Da disse sa-
kaldte automatiske helbomme speerrer vejen
fuldsteendigt, ma man serge for, at keretojer
ikke fanges mellem bommene. Dette sker
ved, at anlegget, selv om man taler om
automatiske helbomme, i virkeligheden nor-
malt bestar af fire halvbomme, hvoraf forst
de to, der pa hver sin side af banen dskker
hgjre vejhalvdel, gdr ned og ferst lidt senere
de to bomme for venstre vejhalvdel. Manuelt
betjente bomme har mod vejen kun rede
trelyslygter med fast lys anbragt direkte
pd bommene, medens de automatiske hel-
bomme foruden som halvbomme at veere
forsynet med rode faste lys i begge retnin-
ger er suppleret med rede blinklyssignaler
og klokkesignaler, der advarer de vejfa-
rende om bommenes senkning og forbliver
1 virksomhed, til toget er passeret.



