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[Stzhr Johansen.]
indeholder mange tekniske og gkonomiske
problemer, mé en hurtig udvalgsbehandling
formentlig kunne gennemfores, siledes at
lovforslaget kan vedtages af det haje folke-
ting inden valget. Det spiller nemlig en
meget stor rolle, at udvidelsen, safremt den
skal gennemfores, finder sted i si god tid,
at lufthavnen kan veere klar til at tage
de maskiner, som er &rsag til, at man
foreslar denne udvidelse. Disse maskiner
kan ventes sat ind i driften i 1959-60, og
man m derfor ikke glemme den betydning,
det har for luftfarten, at denne udvidelse
bliver gennemfort relativ hurtigt.

N&r man ved, at der formodentlig alle-
rede i 1959 vil blive sat maskiner af den
nevnte art ind — selv om det bliver andre
luftfartsselskaber end SAS, der gor det —
betyder en hurtig gennemforelse af dette
lovforslag ogsé en del for den kommende
gkonomi, da der ikke findes s& forfamrdelig
mange lufthavne i Europa, som pi det
tidspunkt vil veere i stand til at tage
disse store maskiner. Jeg kan derfor sige
pa mit partis vegne, at vi ser med velvilje
pa loviorslaget, og at vi vil medvirke til
en hurtig gennemforelse.

Jeg vil imidlertid gerne beskeeftige mig
lidt med baggrunden for det fremsatte
lovforslag. De tidligere ordforere har allerede
fremheevet det umédelige opsving inden
for flyvningen, der har fundet sted efter
2. verdenskrig. Man har lov til at sige,
at denne udvikling er langt sterkere, end
selv de mest optimistiske inden for luft-
farten havde ventet, og langt stwrkere
end forudset i de prognoser, man arbejdede
med f. eks. i det udvalg, der var nedsat
i 1943, og som Dbeskeitigede sig med,
hvorledes udviklingen ville blive pd dette
omréde i vort land.

Verdensluftfarten er, som allerede neevnt,
alene i 1955 vokset med ikke mindre end
18 pet., og det er givet, at det forogede
passagerantal ogsd stiller pgede krav til
lufthavnene, til stationsbygningerne og til
anleggene 1 det hele taget. Man kan ogsd
blot se p& tallene vedrerende vor egen
lufthavn, hvor vi i 1952 havde et passager-
antal pa 400 000; det var allerede i 1956
blevet fordoblet, idet det da var ndet op
pad 800000, og ifslge prognosen, som
altsd hidtil har vist sig at ligge i under-
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kanten, vil vi komme op p& 1 million i
1958. Vi vil saledes i lobet af fa 4r komme
op pé en sddan trafikering af lufthavnen,
at en udvidelse alene af den grund ville
veere nedvendig. ‘

De tidligere ordfgrere har ogsi nevnt —
og det kan jeg helt tilslutte mig — atb
Kastrup lufthavn har en beliggenhed, som
er vwmsentlis bedre og veesentliy mere
effektiv  for luftfarten end s& mange
andre af de store lufthavne i Huropa, og
at den ogsd frembyder indflyvningsmulig-
heder, der gor faremomentet veesentlig
mindre end i andre lufthavne.

Jeg nevnte ogsé den stigning i passager-
antallet, som de nye jetmaskiner vil med-
fore. De nye maskiner kreever unswmgtelig
disse store investeringer, i hvert fald for
startbanernes vedkommende, da disse skal
vaere ca. 1000 m lengere, end de er i
ojeblikket; men de betyder til gengeeld
en besparelse pa ikke mindre end 20 pet.
pr. tonkilometer, og det betyder igen, at
man, nar disse jetmaskiner kommer, kan
nedseette billetpriserne, hvilket atter be-
virker, at der treekkes flere passagerer
over til luftfarten end tidligere. Men
betingelsen for at anvende disse maskiner
er naturligvis, at man har de fornedne
lufthavne. Kastrup lufthavn er i &renes
lzb blevet udbygget, siledes at den er den
femtesterste lufthavn i Huropa. Jeg synes,
det er verd at konstatere dette, for det
viser, hvilken betydning beliggenheden har,
og hvilken betydning det har for den
samlede lufttrafik, at havnen er udbygget,
som den er. Vi m4 nemlig huske pa, at vi i
forhold til de store nationer i Europa kun
er et lille land, ogsd hvad angdr passager-
antallet, og derfor betyder dette, at havnen
er s§ stor, som den er, at der skaffes ind-
teegter 1 fremmed valuta. Det vil ogsé
indbringe landingsafgifter fra en rwekke
andre landes selskaber end lige netop
SAS. Derfor m4 man sige, at selve denne
udvidelse af lufthavnen har stor gkonomisk
betydning for landet.

Vi ved ogsd, at de andre europwiske
nationer ruster sig; vi ved, at bade Italien
og Schweiz udbygger deres lufthavne, og
det med udgifter, der er vewesentlig storre
end dem, det drejer sig om i Kastrup. Vi
ved ligeledes, at der til den svenske rigsdag
er indgivet en betenkning, hvori man fra



