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soloven, gir bl. a. ud pa, at ejerne for at
anses for danske enten skal veere a) danske
statsborgere, b) danske statsinstitutioner
og kommuner, c) stiftelser og foreninger,
hvis ledelse udelukkende bestar af danske
statsborgere, der er bosat her i riget, d) part-
rederier, hvoraf mindst to tredjedele ejes
af danske statsborgere, og hvis bestyrende
reder er dansk og har bopel her i riget,
e) aktieselskaber og andre selskaber med
begreenset ansvar, der har valgt en besty-
relse, nar mindst de to tredjedele af denne
bestdr af danske statsborgere, der er bosat
i riget, eller f) andre selskaber, hvori mindst
to tredjedele af deltagerne er danske stats-
borgere, der er bosat i riget.

Ved registreringen tildeles der skibet ken-
dingsbogstaver, der tillige tjener som regi-
streringsbogstaver.  Kendingsbogstaverne
indhugges 1 skibet og mé ikke forandres
eller fjernes.

Jeg vil p4 mit partis vegne gerne anbefale
ogsé dette lovforslag om eendringer i sg-
loven til en hurtig og velvillig behandling.

Conrad Kofoed: Den gewxldende lov an-
gaende skibsregistrering er fra 1892, og der
er senere foretaget flere @ndringer, som kan
gore loven besvearlig at administrere. Da
Danmark er en af de sldste sgfartsnationer,
og da vor skibsfart har si stor betydning
for vort gvrige erhvervsliv, er det vel rime-
ligt, at der tilvejebringes s& klare retnings-
linjer som muligt vedrerende seloven og
isser vedrerende skibsregistreringen. Derfor
er det gledeligh, at den kommission, som
blev nedsat i 1952, har kunnet afslutte sit
arbejde med en betenkning, der nu er resul-
teret i de to lovforslag, som behandles i dag.

Til den nugzldende sglov er der foresliet
et par endringer. Bfter geeldende regel skal
to tredjedele af parthaverne i et partrederi
have dansk indfedsret. Denne regel foreslas
nu udvidet til at omfatte interessentskabers
medlemmer og bestyrelsen for aktieselska-
ber og andre selskaber. Endvidere er der i
soloven en regel om, at personer, som har
boet her i landet i fem &r, kan ligestilles
med danske statsborgere. Denne bestem-
melse udgar efter forslaget, idet kommis-
sionen ikke har anset det for nedvendigt at
bibeholde den, iser da der foreslas dispen-
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sationsbestemmelser i skibsregistreringslo-
vens § L.

Efter den nugwldende skibsregistrerings-
lov er der registreringspligt for skibe pa
20 tons brutto og derover. Dette bibeholdes
ved lovforslaget om skibsregistrering. Det
offentlige stiller rimelige krav om dokumen-
tation af danske interesser. Det er hensigten,
at skibene skal registreres, pd samme méade
som f. eks. motorkeretgjer registreres af
politiet.

1§ 1 star der, at ministeriet for handel,
industri og sefart i serlige tilfeelde kan til-
lade registrering af skibe, selv om betingel-
serne herfor efter solovens § 1 ikke er op-
fyldt. Her er der altsi en dispensations-
bestemmelse, som kan benyttes, nar det
drejer sig om personer uden dansk indfeds-
ret, som har boet her i landet i fem &r.

Der kan maske rejses tvivl om, hvor
meget man kan henlwgge til distrikts-
registreringskontorerne, til toldkamrene.
Men efter hvad jeg ved, bliver der af statens
skibsregistreringskontor, hvor man har de
udferlige oplysninger, tilstillet distrikts-
registreringskontorerne udskrifter. Dette
sporgsmal kan muligvis dreftes i udvalget.

Angsende de mindste skibe er der en ny-
dannelse. Som hidtil skal skibe under
20 tons brutto optages i fartejsfortegnelsen,
der fores lokalt af distriktskontorerne, men
der abnes ifelge loviorslaget adgang til
registrering af skibe mellem 5 og 20 tons.
Herved skabes der mulighed for pante-
rettigheder i sidanne mindre skibe, f. eks.
fiskerfartojer, og denne adgang vil sikkert
blive benyttet. Jeg tror derfor, det vil veere
af veerdi at fa dette indfert.

I kommissionen var der ikke helt enighed
om, hvorvidt lystfartejer fremtidig skal
kunne optages i fartejsfortegnelsen. Sverige,
Norge og Nordtyskland krever, sé vidt jeg
ved, ikke certifikat, men det kan altsé begee-
res. I henhold til beteenkningens bilag 7 er der
nogle, der er for registrering, medens kom-
missionsflertallet foresldr lystfartejer und-
taget. Det er ogséd en ting, som vi vel fér
lejlighed til at drefte i udvalget og derfor
ikke skal tage nermere stilling til nu.

Tor at kunne drage fartojer, der er
hjemmeherende i Grenland, ind under
loven, er det naturligt, at der oprettes et
seerligh registreringsdistrikt deroppe, men



