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[Ministeren for offentlige arbejder.]
godt, sikkert vil vide, under tebruddet i
fordret bred fuldstendig sammen pa grund
af den tunge trafik,

Nér det wrede medlem dernsst har spurgt,
om motorvejsstreekningen nord om Maribo
og Sakskebing kan forventes gennemfert
snarest, mé jeg dertil svare, at folketinget
ved loven af 1954 har vedtaget, at motor-
vejsstreekningen fra Majbelle nord for Saks-
kobing til dens skeering med hovedvej A 7
vest for Maribo skal gennemfores, uanset
om Rgdby-Femern ruten etableres, men om
det endelige tidspunkt for gennemforelsen
kan der ikke i gjeblikket siges noget bestemt.

Jeg mé fremhave, at selv om motorvejen
uden om Maribo og Sakskebing anlegges,
vil der stadig veere visse lokale vejproble-
mer, hvis lgsning efter min opfattelse er
ngdvendig. Jeg twnker her navnlig pa
regulering af det sikaldte amtstuesving
ved den gstlige indkersel til Maribo, som
ogsd det serede medlem pegede pa, hvor der
er sket adskillige alvorlige feerdselsulykker.
Dette sving ber reguleres alene af hensyn
til den lokale trafik til byen.

Det serede medlem har endelig ensket en
redegorelse for de betragtninger, der har
fort til, at ministeriet har tilsagt tilskud til
den indre ringvej i Nakskov.

Arsagen hertil er, at trafikproblemerne i
den indre del af Nakskov er af en sadan
beskaffenhed, at man i de sneevre gader har
méttet indfere forskellige feerdselsregule-
rende foranstaltninger, bl. a. ensretning af
trafikken og parkeringsforbud. Dette viser,
at det er pakreevet at gennemfore den nye
ringvej, idet denne, foruden at danne en
direkte forbindelse fra hovedvej A 7 teet
nord om bykernen til jernbanestationen,
Langelandsfargen og landevejen mod Tars,
giver en bekvem adgang ad gode radial-
forbindelser savel til den gamle bykerne
som til den nord for banen liggende del af
byen.

Den nuvarende gade har pa den smalleste
streekning en bredde af kun 10,8 m mellem
facaderne med en kerebanebredde af 5,8 m.

106

11/,, 56: 1. beh. af £. t. finanslov for 1957—58.

1666

Den udvidede gade far en samlet bredde af
16 m med en 10 m bred kerebane, hvilke
bredder ma anses for pakreevet for en ring-
vejsforbindelse af denne karakter. Der skal
nedrives 10 huse af hensyn til denne etape
af gadeudvidelsen, og efter hvad der er op-
lyst for mig, var flere af disse ejendomme
allerede for krigen anset for saneringsmodne.

Nar det wrede medlem sporger, om jeg
vil overveje projektet endnu en gang, kan
jeg svare, at det efter mit bedste sken er
overvejet s& grundigt, som det kan gores,
og at der ikke hidtil er fremkommet noget
nyt i sagen, der far mig til at anlegge en
anden saglig bedommelse. Men dertil kom-
mer, at ministeriet med hensyn til projek-
tets hovedlinjer under visse tekniske og
gkonomiske forudswtninger i princippet
er bundet over for byradet ved det allerede
givne tilsagn.

Jeg vil ogsd gerne fremhwve, at der ikke
over for vejdirektoratet, til trods for at
sagen har stdet pa i lang tid, har veeret
re]st protest fra nogen side, for tilsagnet om
vejfondstilskud blev givet.

Jeg vil gerne benytte den her givne an-
ledning til at fremhave, at vil man fortsat
med vejfondstilskud bidrage til at forbedre
trafilkforholdene i byerne, da undgir man
ikke at give tilskud til projekter, der som
dette medforer ikke ubetydelige bygnings-
nedrivninger.

Det erede medlem hr. Gideon gnskede
endvidere oplysning om, hvordan det gik
med forhandlingerne om fugleflugtslinjen.

Jeg skal om dette spergsmal blot sige, at
der har veeret fort forhandlinger mellem
repreesentanter fra danske statsbaner og
fra tyske forbundsbaner, og at man her-
under er niet til enighed om den tekniske
side af sagen. Hvorndr arbejdet kan pa-
begyndes, afhenger imidlertid af, hvornir
der kan bevilges penge hertil bide pa
dansk og pa tysk side. Dette spergsmal ms
i den kommende tid tages op til nermere
forhandling.

Det wrede medlem hr. Reedtz-Thott
fandt det urimeligt, at eksproprieret jord,



