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[Tholstrup.]
omkostninger pa de varer, de skal kebe, og
som gennem manglende konkurrence og
bureaukratisme er blevet kunstigt fordyret.

Det er ogsé med denne lov i handen lyk-
kedes det uheldige Arhuskontor og andre
landbrugsproduktmonopoler at hindre den
salgsfremmende konkurrence vedrgrende vor
landbrugseksport, hvorved hundreder af
millioner kroner er giet tabt og fortsat vil
tabes, fordi man ikke vil tillade salgsfrem-
mende moderne handelsmetoder. Loven
koster saledes tab pa sivel import som eks-
port. De kredse, der mener, at visse danske
hjemmeindustrier bor beskyttes eller stottes,
m4 henvises til at fremkomme med forslag
om direkte tilskud, saledes at man kan se,
hvor stor stette de fir, og siledes at man
kan klarlegge, hvor stor stotte de har behov
for. Det andet er at fore folk bag lyset,
det er uverdigt for regeringen, og det er
uveerdigt for det danske folketing.

Hertil kommer alle de urimeligheder, der
opstar f. eks. ved dollarpreemieringen, som
betyder en ny omswtningsskat uden lov-
hjemmel f. eks. pa biler. Alle hindringer
for en billig transport fordyrer varerne for
koberen og nedswtter den pris, som vore
eksportgrer far for deres produkter. Det
er landbruget, eksportindustrien og arbej-
derne, der mé betale, for at nogle ganske
4 hjemmeindustrifolk og aktionarer kan
4 udbytte.

Det gér ogsd ud over Danmarks ungdom,
gom under den statsdirigerede skonomi har
vanskeligt ved at etablere sig som selv-
steendige naeringsdrivende, og det vil sige,
at mellemklassen formindskes.

Der er ogsé anden ulighed i behandlingen
af forskellige befolkningsklasser. Hvis en
forretningsmand eller en kontormand i et
rederi rejser til et fremmed land og arbejder
dér i to ar, kan han dér kebe sig en bil
og tage den med hjem, toldfri og fri for
dollarpreemiering. Han skal blot betale den
normale indregistrering og omsmtningsskat
af vognens veerdi, men told og dollarpre-
miering slipper han som sagt for. Hvis
derimod f. eks. en sgmand, der har sejlet
2 ar pad fremmede have, ja, selv om han
har sejlet 20 &r pa fremmede have, vil tage
den bil med hjem, som han har brugt i et
fremmed land, f.eks. i den havn, han
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oftest kom til, kan han ikke f& indfersels-
tilladelse. Vi har mange sefolk, som sejler
i fremmed rutefart, bade pa danske skibe,
der ikke kommer hjem, og pé fremmede
skibe; mellem 1000 og 2000 danske sg-
folk sejler saledes pa norske skibe. Deres
norske kolleger kan tage en bil eller motor-
cykel med hjem, nir de har veret ude i
2 &r, men den danske spmand mi ikke.
Betingelsen i Norge er, at bilen er kebt
for valuta tjent i udenrigsfart.

1 forvejen bliver den danske sgmand
darligh behandlet skattemeessigh, og han
bliver forfordelt. Hans ret til at fradrage
nedvendige udgifter pa sin skatteangivelse
er alt for sterkt begrenset. Vil han have
en nogenlunde menneskelig tilverelse, mé
han ofre betydelige belgb pa rejser hjem
til sin familie eller pa rejser for sin kone
til den fremmede havn, han anleber. Men
det kommer selviglgelig ikke vareforsy-
ningsloven ved. Det ger derimod hans
manglende ret til p4 lige fod med andre
borgere at hjemfore en bil eller en motor-
cykel, og jeg vil derfor anmode udvalget
og den hgjterede minister om at tage
dette problem op til omgéende losning. Det
er dog bedre, at semendene bruger deres
penge til at hjemfere veerdier for, fremfor
at de bruger alle pengene derude.

Jeg sagde for, at jeg ville komme tilbage
til plangkonomien. Jeg har nu fiet lejlighed
til med egne gjne at se resultaterne af
plangkonomi i renkultur, og jeg vil ind-
treengende advare imod, at vi fortswtter ad
denne vej. Vejen til materiel velstand, som
det foreliggende lovforslag bererer, gar gen-
nem frihed for folk til at disponere og
handle. Indremmer man ikke frihed her,
gar det ogsd ud over al anden frihed.

Plangkonomien i det land, jeg lige har
besogt, er resulteret i forarmelse af hele
befolkningen. Samarbejdet med den anden
handelspartner — et storre land med total
plangkonomi — betyder dikterede eksport-
priser, som kan karakteriseres som ren ud-
plyndring. Efter forst at have aftalt pri-
serne — og dette med steerkt pres fra den
steerkeste — answtter den steerke handels-
partner selv vekselkursen pa valutaen.

Verdien af den ungarske forint og af
rublen er nogenlunde den samme i indre
kobekraft, men den officielle vekselkurs e



