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trafikforetagenders myndighed, men som ogss i alt
vaesentligh indbefatter -de nuveserende koncessions-
giveres, samtidig med at det koordinerer statslige
og kommunale interesser.

- Som bevillingsmyndighed er trafikrddet tilsvarende
uafheengigh af de enkelte nuverende bevillingsmyn-
digheders swrlige interesser. Dets opgave i den hen-
seende bliver at gennemfore den etapedeling i trafik-
planen, som ud fra et helhedssynspunkt synes mest
hensigtsmessig, ved at formidle de tilskud, som mé
ydes til den kollektive trafik sivel af staten som af
alle de kommuner i hovedstad og omegn, der om-
fattes af koordineringen (jir. nsermere §§ 21-28).

Tl stk. 2.

.Om de af trafikplanen omfattede trafiklinjer
og koordineringen af dem.

Som omtalt foran omfatter trafikradets koordine-
ring principielt samtlige kollektive persontrafik-
midler inden for det storkgbenhavnske omride,
sadan at trafikplanen skal omfatte alle de jernbane-
linjer, sporvejs- og omnibuslinjer — herunder rute-
bil- og trolleybuslinjer — som udferer trafikopgaver
inden for omradet. : :

For statsbanmernes jernbanelinjers vedkommende
omfatter koordineringen saledes forst og fremmest —
bade gkonomisk og planlegningsmeessigt — hele
S-banenettet — de eksisterende sdvel som alle
fremtidige S-baner, herunder tunnelbaner eller
andre mulige narbaneudformninger. Man er enig
med samferdselskommissionen i, at det er searlig
vigtigt, at netop S-banerne inddrages i koordinerin-
gen; de vil som grundstammen i hele det fremtidige
trafiknet f4 afgerende betydning for udviklingen af
bysamfundet fremover, og de vil endvidere kreve
hovedparten af de kommende trafikinvesteringer.
Ps visse statsbanestrekninger uden for S-banerne
afvikles der foruden fjerntrafik ogsd i et vist omfang
ren lokaltrafik inden for trafikplanens omrade.
Denne mé i princippet ogsé omfattes af trafik-
planen, men spergsméilet om, i hvilket omfang
gkonomien og planimgningen i sddanne tilfelde ber
overgd til trafikridet, mé afgeres ud fra praktiske
hensyn ved det lobende samarbejde i faellesudvalget
vedrorende forholdet til statsbanerne (jfr. bem. til
§ 7). Med hensyn til den nermere afgrensning af de
banestreekninger, hvis planlegning og skonomi
gkal henlegges under trafikrddet, henvises til be-
teenkningen side 86. (Spergsmalet om S-banernes
forvaltning er behandlet i lovforslagets kap. III).

For statsbanernes rutebiler gelder i princippet det
samme som for jernbanelinjerne. Ogsé her mé ruter
som udelukkende forlgber inden for trafikridets
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omrdde, hgre under trafikrddets skonomi og plan-
leegning, medens der for de ruter som betjener trafil
bade indeén for trafikridets omrade og uden. for
dette, m3 traffes de ngdvendige aftaler om, i hvilket
omfang gkonomien og planlegningen (og eventuelt
forvaltningen, jfr. § 10) af sidanne. straekninger af
praktiske grunde bar overgd til trafikradet.

For Kobenhavns Sporveje, NESA og Neerumbanen
omfatter koordineringen samtlige trafiklinjer — for
Nazrumbanen dog forelebig kun planlegningen og
for Amagerbariens vedkommende omnibuslinjerne,
medens selskabets godstrafik med jernbanen efter
forhandlinger muligvis kan -henlegges under state-
banerne. . .

FYor de private rutebiler geelder principielt, at
koordineringen omfatter planlegningen, men ikke
gkonomien, for alle de linjer hvis vaesentligste trafik
falder inden for trafikridets omréde. Dette opnis
gonnem koncessionsbetingelserne, som affattes i
overensstemmelse . med trafikrddets samlede plan,
idet trafikradet i disse tilfwelde er koncessionsmyn-
dighed (jfr. neermere bemarkning til § 19).

Trafikridets opgave er forst og fremmest at skabo
en bedre publikumsbetjening for det samlede net
ved at udyikle dets elementer til en helhed og til-
rettelegge driften af det sddan, at samspillet mellem
dets enkelte led bliver s8 effektivt som muligt. Det
er én forudsetning, at denne koordinering sker ud
fra, samfundsekonomiske synspunkter og ikke blot
ud fra snmvrere driftspkonomiske synspunkter.
Der ligger heri, at bedgmmelsen af de enkelte trafik-
linjer eller det enkelte trafikmiddels gkonomi m4
treede i baggrunden for en vurdering af gkonomien

af det samlede trafiknet. Hovedopgaven bliver

derfor at strebe efter en hensigtsmeessig arbejds-
deling, sddan at valg af trafikmiddel og driftsform
overalt bestemmes af de. trafikbehoy, der konstate-
res eller forventes pd det pagmldende sted. P&
samme méade er det en forudswmtning, at lokale
gngker i givet fald mé treede i baggrunden for en
vurdering af betjeningen set ud fra et helhedssyns-
punkt.
Tl sth. 3.

Om trafikrédets virksomhed set i forhold Gl andre
. “former for planlegning.

Det siger sig selv, at planlaegningen af den: kollek-
tive trafik inden for det storkebenhavnske omrde

.vil gribe ind'i planlegningen af en lang raekke andre

forhold, ligesom -omvendt ogsd dispositionerne pa
disse felter vil pavirke planlegningen af trafikken.
Dette gwlder forst og fremmest den placering af den
fremtidige befolkningstilveekst, som vil blive resul-
tatet af byudviklingslovgivningen; men herudover



