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byplanmseessige og samfundsgkonomiske hensyn,
ligesom der skal tages hensyn til den befolkning,
som boseettes i de omrader, der i henhold til byudvik-
lingsplanen er fastlagh som fremtidigt primeert
trafikopland for Storkebenhavn; og der mé i deb
hele legges veegt pd, hvilken rolle trafikken inden
for og mellem 'de forskellige byomrader spiller og
ber spille for helheden. De samfundsgkonomiske
betragtninger mé endvidere fore til, at taksterne
— inden for de rammer kravet til balance (jfr.
bem. til § 21) opstiller — fastsettes siledes, at de
fremmer en rimelig arbejdsdeling mellem de for-
gkellige trafikmidler, animerer til brug af kollek-
tive befordringsmidler fremfor individuelle i de
steerkest trafikerede forbindelser, og stimulerer den
bedst mulige kapacitetsudnyttelse (jfr. nwrmere
beteenkningen side 110 ff). -

Nar talstpolitikken pa S-banerne helt indordnes
under- trafikplanleegningen for hovedstadsomradet,
vil gnsket om at soge opretholdt ensartet takst-
niveau .pd S-banen og pé statsbanestraekningerne i
den gvrige del af landet falde bort som motivering
for takstpolitikken i omegnen.

Det er i gvrigt ikke muligt p4d nuveerende tids-
punkt at fastsld, hvorledes takstprincipperne neer-
mere skal udformes, idet det md veere overladt
til trafikradets organer at afgere, f. eks. i hvilken
udstreekning der skal anvendes afstandstakster,
zonetakster eller et enhedstakstsystem.

De principper for keoreplanlegningen, som trafik-
planen skal angive, omfatter navnlig spergsmal
som driftshyppigheder og stiv kereplan med faste
intervaller, hvorimod de konkrete keretidspunkter
ikke kan fastleegges i planen.

De gvrige foranstaltninger, som planen skal om-
handle, sigtende p& at fremme en effektiv trafik-
betjening og at sikre samspillet mellem og en hen-
sigtsmeessig udnyttelse af de forskellige trafikmidler,
omfatter navnlig rationaliseringsplaner og forskrif-
ter for omstigningsordninger — hvilket seerlig har
betydning for de daglight rejsende, der benytter
abonnementskort — ligesom der kan veere tale
om at give almindelige retningslinjer f. eks. om
af- og pastigning af passagerer pa de forskellige
linjer.

Til stk. 4.
Om wndringer © trafikbetjeningen.

Da formalet med trafikrddets oprettelse selvsagt
er at.forbedre trafikbetjeningen, vil afgerende for-
ringelser af linjeforing eller driftshyppighed natur-
ligvis ikke komme pé tale. Som nevnt vil heller
ikke kravet om en vis driftsgkonomisk balance i
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| sig selv kunne motivere, at man undlader en for-

svarlig betjening af enkelte omréder og f. eks. ned-
legger urentable sidelinjer hvis opretholdelse den
pageldende kommunalbestyrelse tillegger veesent-
lig betydning. Imidlertid vil f. eks. en omlegning
af en trafiklinje eller en swndring af en driftsplan
kunne betyde en fordel for nogle trafikanter, men
en ulempe for andre. I siddanne tilfselde, hvor
planen indeholder vewsentlige og varige sendringer
i linjeforing eller driftshyppighed pd en trafiklinje
der bestar ved trafikradets oprettelse, bar ved-
kommende kominunalbestyrelse have lejlighed til
at fremswmtte sine synspunkter herpd, forinden pla-
nen i sin helhed foreleegges bevillingsradet, hvilket
i givet fald kan medfere adgang for den hoved-
gruppe i bevillingsradet som omfatter den pégewl-
dende kommune — altsd enten Kebenhavn og
Frederiksberg i forening eller omegnsrepreesentan-
terne tilsammen — til med %/ af gruppens stemmer
at hindre den pagwrldende sendrings vedtagelse.
Det siger sig selv, at der ikke vil veere anledning
til at behandle detailspergsmal som placeringen af
enkelte stoppesteder og de sedvanlige sendringer
fra sommer- $il vinterkereplaner eller midlertidige
omlegninger af linjer pé denne mdéde.

140 stk. &.
Om investeringsplanen.

Som grundlag for bevillingsradets afgerelse med
hensyn til hvilke belgb der skal stilles til radighed
for planens gennemforelse, ma planen for trafik-
nettet indeholde et budget over de nedvendige
investeringer i planlsegningsperioden.

Foruden en angivelse af det samlede investerings-
belgb for hele perioden méa planen indeholde oplys-
ninger-om, hvordan direktionen tenker sig belgbene
fordelt p& de enkelte ar og pé hovedgrupper af in-
vesteringer. Detite kan dog kun vaere af orienterende
karakter. Direktionen ber ikke veere bundet til
bevillinger fastlagt inden for de enkelte finansér
(jfr. bem. til stk. 2); formalet med at arbejde med
5 8rs planer er netop at sikre storre kontinuitet
og overblik i arbejdet med udbygningen af trafik-
apparatet og storre effektivitet i dispositionerne,
end hvis der kun kunne administreres &r for ar.
Direktionen er over for bevillingsradet ansvarlig
for gennemforelsen af den samlede plan inden for
den fastlagte periode; men planen md ogsd i den
henseende anses for en helhed, at den ikke skal
betragtes som fem 1 avs planer, men som ét sam-
menhsengende 5 ars udbygningsprogram.

I budgettet m& ogsd tages stilling til fremskaf-
felse af rddighedsbelobene. Med de omfattende



