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F. t. 1. om et trafikrdd for Storkebenhavn.
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Bemzerkninger til kapitel XIII:

Overgangs- og ikraftirsedelseshestemmelser.

Bemserkninger til § 41:

Regnskabskommissionen vedrorende for-
holdet til S-banerne.

Den omstendighed at statsbanernes neertrafik-
linjer’ glconomisk henlegges under trafikridet, rejser
en raekke swerlige problemer, navnlig fordi en vaesent-
lig del af personalet og en reekke anleeg pa samme tid
tjener neertrafikken og den fjerneregiende trafik.
I ret vidt omfang vil det blive nedvendigt at traekke
den gkonomiske skillelinje mellem de to institutioner
pd grundlag af sken, idet en eksakt fordeling af
indtegter og udgifter i mange tilfeelde ikke lader sig
foretage. Man foreslér derfor nedsat en seerlig, mid-
lertidig kommission, der i den nmrmeste tid efter
lovens ikrafttreeden skal fastleegge ordningen med
hensyn til fordeling af indtegter og udgifter mellem
trafikrddet og statsbanerne. Denne regnskabskom-
missions virksomhed ber vare afsluttet inden for
det forste ar efter trafikrédets oprettelse.

T4 stk. 1.
Om kommissionens sammensotning.

Ved regnskabskommissionens sammensetning
bor der sikres en ligelig reprasentation for de to
interessegrupper: Staten og trafikrddet. Da det
overvejende drejer sig om regnskabsmassige, gkono-
miske og tekniske problemer af temmelig speciel
karakter, har man ment at kommissionen mest
praktisk ber veere af embedsmandsmeessig karakter,
og af hensyn til den korte arbejdsfrist har man
fundet det snskeligt, at kommissionens medlemstal
ikke bliver sterre, end den nedvendige repraesenta-
tion af sagkundskaben gor pakrevet.

Ud fra disse synspunkter afviger dette lovfor-
slags forslag til regnskabskommissionens sammen-
setning pé visse punkter fra samferdselskommissio-
nens forslag. Da der foreligger bide finansielle og
lennings- og pensionsmessige problemer, foreslis
2 medlemmer udpeget af finansministeren. End-
videre foreslds 3 medlemmer udpeget af ministeren
for offentlige arbejder; der sigtes herved pa mulig-
heden af at udpege dels 2 reprasentanter fra stats-
banerne, dels 1 fra ministeriets departement. Fra
trafikrddets side foreslds ligeledes udpeget i alt 5
medlemmer. Da staten i disse spergsmal optreder
som modpart over for trafikridet, foreslis valget
alene overladt til de af kommunerne udpegede
medlemmer af bevillingsradet samt dettes formand,

siledes abt statens 12 representanter i bevillings-
réidet ikke fir stemmeret ved dette valg. Endelig
foreslds der udpeget et uvildigt, sagkyndigt medlem
med swrlig gkonomisk sagkundskab. Det foreslis
at udvalget selv udpeger sin formand. Der opnis
efter forslaget udtrykkelig adgang for medlemmerne
til sagkyndig bistand under mgderne.

T4l stk. 2.
Om fordelingen af kapitaludgifierne.

For de allerede eksisterende aktiver der gkono-
misk overferes fra statsbanerne til trafikridet, ma
regnskabskommissionen forst fiksere den overferte
kapital der er bundet i faste anleg og rullende
materiel, idet den fastssetter hvilke af de bestsende
aktiver der herefter skal henregnes under trafik-
radets gkonomi, og til hvilke veerdier de skal an-
settes. For de anleg regnskabskommissionen
karakteriserer som fellesanleg, fastsmttes hvor
stor en del af udgifterne der ber belaste henholdsvis
trafikrddets og statsbanernes gkonomi. Uafhengigt
af om det drejer sig om fewllesanleg eller anleg m. v.
der alene benyttes til trafikridets formal, fastseetter
regnskabskommissionen endvidere en faelles for-
rentningssats samt &rlige afskrivningsprocenter for
de forskellige tekniske grupper af anleg og materiel.
Regnskabskommissionens udgangspunkt ved disse
overvejelser md vere de bogforte veerdier og de af
statsbanerne hidtil anvendte afskrivningsprocenter
m. v., siledes som de er foresliet tillempet i sam-
faerdselskommissionens 3. betenkning, jfr. bilaget
til dette lovforslag. Man nér herved frem til ot
afskrivnings- og forrentningsbelgb for trafikridets
fra statsbanerne overtagne anleg sivel for radets
forste regnskabsar som for de felgende ar.

Fordelingen af udgifterne ved overferte feelles-
anleg mj baseres pd et sken over, i hvor haj grad
anleggene betjener henholdsvis neertrafikken og
tjerntrafikken. Dette forhold kan naturligvis senere
sendres som felge af en sendret intensitet i henholds-
vis neertrafikken og fjerntrafikken, hvorfor regn-
skabskommissionen s§ vidt muligh i sine retnings-
linjer for den fremtidige udgiftsfordeling mé anvise
principper for en sidan senere regulering.

For lagre og arealer folges i princippet samme veg-
ler som for faste anleg og rullende materiel; men da
der her ikke finder afskrivning sted, mé der vilkér-
ligt fastleegges et passende dremdl for afviklingen
af disse overdragelser.



