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maessig opdeling efter hvilken art virksomhed de
fortrinsvis betjener.

- For Amagerbanen mé det ved overenskomst mel-
lem staten og trafikrédet — efter statens overtagelse
af hele selskabet (jfr. § 30, stk. 7) — naermere fast-
legges i eventuelle tvivlstilfwlde, hvilke rettigheder
og forpligtelser der skal overgd til trafikradet ved
dets overtagelse af busdriften.

Tl stk. 2.
Om ydelser til vejbestyrelserne.

Det vil méske veere praktisk, at trafikradet suk-
cederer i de overenskomster som KS og NESA i de
senere &r har indgdet med Kobenhavns amtsrad,
Frederiksberg, Gentofte, Gladsaxe og Lyngby-Tér-
bak kommuner om fordeling mellem trafikvirk-
somheden og vejbestyrelsen af merudgifterne ved
tilstedevarelsen af spor og ledninger i gader og veje.
Derimod vil det sikkert vaere nedvendigt, at der
indgds seerlig aftale mellem ridet og Kebenhavns
magistrat om det pigeldende forhold, da bade KS
og vejbestyrelsen — repramsenteret ved stadsingeni-
grens direktorat — hidtil har veret underlagt
Kgbenhavns kommune, sidan at det fra et kommu-
nalt synspunkt har veret mindre afgerende, hvilken
af de to institutioner der afholdt udgifterne. De ret-
ningslinjer der hidtil har veeret fulgt ved fordelingen
af de pégmldende udgifter mellem de to institutioner,
og som har veret anvendt siden &rhundredskiftet,
vil derfor nzppe uden videre kunne lwegges til grund
ved den fremtidige fordeling mellem trafikridet pa
den ene side og Kobenhavns kommune pa den
anden side. Formentlig kan de eksisterende overens-
komster mellem KS og henholdsvis Frederiksberg og
Gladsaxe kommuner vere retningsgivende for en
ny overenskomst mellem Kobenhavn og trafikridet,
d. v. s. at kommunen principielt skal have refun-
deret sidanne foragede udgifter til udbygning og
vedligeholdelse af gader og veje som er forbundet
med spor- og ledningsanleg i gaderne.

Tl sth. 4.
Om ejerforhold og medbenyttelsesret.

¥or anlweg som foruden trafikformal ogss tjener
anden virksomhed, vil det ikke generelt kunne af-
gares, om anleggene skal overgs til trafikradet eller
forblive hos den nuverende ejer. I almindelighed m3,
det forudswmttes, at ejendomsretten tilfalder den af
de to parter som ger mest brug af anlegget, medens
den anden part tilsikres en medbenyttelsesret. Denne
ret mé fastswttes i en overenskomst, der samtidig
foreskriver de nwmrmere vilkdr for den. Principielt
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mé gelde, at vederlaget for medbenyttelsesrotten
mé fastseettes i forhold til vedkommende parts
udnyttelse af anlegget samt pd grundlag af den
bogfarte verdi af anlegget (jir. § 30, stk. 1) og de
forpligtelser der pahviler det.

Bemserkninger til § 44
Forhéndsbevillinger.

Bestemmelsen giver direktionen ret til at in-
vestere i eb omfang svarende til det samlede gen-
nemsnit af virksomhedernes investeringer i regn-
skabsdrene 1950/51-—1953/54, nden at investerin-
gerne for hver virksomhed er bundet til netop den-
nes tidligere investeringstal. Den siledes angivne
bevillingsramme andrager ca. 17,7 mill, kr. &rligt.

Da lovforslaget forudswmtier, at ansvaret oged i
gkonomisk henseende for afviklingen af trafilkken
inden for de virksomheder der henlmgges under
trafikdirektoratet, ikke leengeve skal pahvile de hid-
tidige ejere, ville det ikke vewre heldigt, om det i
tiden mellem lovens vedtagelse og den farste trafik-
plans ikrafttreeden skulle pahvile disse at skaffe
midler til fortsatte nyinvesteringer. Bestemmelsen
tilstreber at sikre en fortsattelse af den investe-
ringsvirksomhed, som i de senere &ar har vaeret
normal for vedkommende virksomhed, og dermed
at afverge, at fremsettolsen og vedtagelsen af lov-
forslaget skulle bevirke et midlertidigt afbreek i de
igangverende udbygninger og moderniseringer.
Forst ved iverksmttelsen af den ferste trafikplan
vil der vaere tilvejebragt finansiel basis for at afholde
disse investeringsudgifter efter de fremtidigt gzl-
dende regler, hvorfor det foreslds, at statskassen
forelgbig udlegger belgbet mod tilbagebetaling

-af de udlagte beleb med renter, som mé fastsettes

efter overenskomst med finansministeriet.

Bemeerkninger til § 45:

Lovens ikraftireeden, opheevelse af andre lov-
hestemunelser m. v.

Til stk. 1.
Om denne lovs tkrafitreden.

Loven forudsattes at treede i kraft den ......
............ Snarest muligt efter dette tidspunks
skal der foretages valg til de forskellige organer og
udvalg (jir. § 42).

En del af lovens bestemmelser — saledes navnlig
reglerne om ordningens gkonomiske virkninger for
selve trafikradet, for de deltagende parter og for
trafilkvirksomhederne og disses hidtidige ejere — vil
imidlertid ikke kunne treede i kraft, for den forste



