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Konferencens forhandlinger.

I. Rapport fra generaldivektoren.

Konferencens forhandlinger abnedes med
behandlingen af den af arbejdsbureauets
generaldirektor udarbejdede rapport. Denne
var delt i to hovedafsnit, hvoraf 1. del
vedrorte hovedtrek af den skonomiske og
sociale udvikling inden for skibsfartserhver-
vet siden arbejdskonferencens sidste sefarts-
samling, der afholdtes i Seattle i 1946, og
redegjorde for de fremskridt, der siden
denne konference havde fundet sted med
hensyn til de sefarendes arbejds- og leve-
vilkar. 2. del indeholdt en oversigt over
Den internationale Arbejdsorganisations
virksomhed pé sefartsomridet inden for
samme tidsrum.

1. del af beretningen omhandlede folgende
sporgsmal:

I. Skibsfartserhvervets udvikling: Rappor-
ten redegjorde for den siden 1939 stedfundne
foragelse af verdenstonnagen, der fra i 1939
at vere 68145 mill. B.R.T. var steget til
77 mill. i 1946 og til over 105 mill. i 1956.
Samtidig havde der fundet vigtige forskyd-
ninger sted i fordelingen af tonnagen mellem
landene, hvilket for en stor del skyldtes de
betydelige tab, den anden verdenskrig med-
forte for de europewmiske sofartsnationer. I
tidsrummet 1946 til 1956 lagde man iseer
meerke til den betydelige stigning i tonnagen,
registreret 1 en rwkke forholdsvis nye so-
fartsnationer, iser Liberia og Panama, en
overordentlig hurtig vekst af tonnagen i
adskillige europmiske lande, der havde lidt
sveere tab under krigen, en praktisk talt
fornyelse af handelsfliden i Den tyske For-
fundsrepublik og Japan, samt en langsom,
men betydelig stigning i Sovjetunionens
tonnage. Et andet karakteristisk treek var
de bestreebelser, der udfoldedes i en rekke
lande, som i den seneste tid havde opniet

uafhengighed for at udvikle en egen han-
delsflade.

Endelig berorte dette afsnit af rapporten
kort konjunkturerne inden for skibsfarts-
erhvervet, der siden 1946 praktisk talt fra
dr til ar havde undergdet ikke uveesentlige
eendringer.

I1. Beskeeftigelsen og dennes tilreitelaggelse:
Antallet af sefolk beskeeftiget i skibe pa
100 B.R.T. og derover blev i 1956 ansliet
at veere godt og vel 1 million. Til trods
for storre svingninger i de forste efterkrigsér,
havde beskeftigelsen vist sig at veere for-
holdsvis stabil. Med veaksten af handelsfla-
den steg beskeaftigelsesmulighederne, og
eftersporgslen efter faguddannet personale
kunne ikke altid deekkes. I adskillige lande
havde man derfor mattet tage skridt til at
veekke ungdommens interesse for at ga til
sos gennem forbedrede uddannelses- og
avancementsmuligheder, ligesom en reekke
forende sofartsnationer havde indfert for-
skellige systemer til fremme af beskeeftigel-
sesstabiliteten og sikring af arbejdspladserne
i skibsfartserhvervet. Gennem sddanne ord-
ninger havde man kunnet lese en reekke
problemer, der var en folge af de seerlige
beskeftigelsesforhold inden for sefartser-
hvervet, men desuagtet ventede en rwkke
problemer vedrerende tilretteleeggelsen af
beskeeftigelsen inden for dette erhverv stadig
pé deres lasning.

II1. Uddannelsen af sofolk: Dette sporgs-
mal er i de sidste to ar tradt stadig sterkere
i forgrunden, iser ps grund af den som
folge af den stigende specialisering af ar-
bejdet om bord indtradte mangel pa special-
uddannet arbejdskraft. I s godt som alle
sofartsnationer er antallet af navigations-,
maskinist- og semandsskoler foreget, og
pensummet er blevet tilrettelagt efter de
nye tekniske forudswmtninger for arbejdet



