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nationalitets- og rvegistreringsbeviser, men doku-
menter af tilsvarende art.

Tfolge forslagets § 2. ¢) kan ministeren for offent-
lige arbejder give tilladelse til luitfart inden for
dansk ormrdde med udenlandsk luftfartej, hjemme-
horende i stat som ikke har overenskomst med
Danmark i henhold til § 2. b) eller med luft-
fartgjer som ikke har nogen nationalitet (uind-
registrerede luftfartejer). En tilladelse bor til en-
hver tid kunne tilbagekaldes, og dette vil f. eks.
vere pakrevet, hvis et luftfartej, der foretager
proveflyvninger, pludselig méatte vise sig at med-
{fove fare for sikkerheden.

Til tilladelser, meddelt i medfer af § 2. ¢), for-
udsmttes knyttet de fornedne vilkdr, bl a. i hen-
seende til luftdygtighed og bemanding.

Til § 3.

Den nugzldende bestemmelse i luftfartslovens
§ 30 gir ud pi, at det ved kongelig anordning kan
bestemmes, at Iuftfart over visse omrider enten
skal veere helt forbudt eller kun skal vare tilladt
pé visse nermere angivne betingelser.

Den i udkastet foresldede bestemmelse dwekker,
for s& vidt angér stk. 1, irealiteten den nugmldende
§ 30 og er i gvrigt formuleret i overensstemmelse
med Chicagokonventionens art. 9, der under visse
nermere angivne omstendigheder. tillader medlems-
staterne helt eller delvis at forbyde luftfart over
deres omréde.

1 stk. 1 fastslds det, at luftfart, ndr hensynet
til den offentlige orden og sikkerhed eller militeere
grande kraver det, kan forbydes eller begrenses
inden for visse omrader. Der er her tale om bestemt
afgraensede omrider, hvor forbud og begraensninger
kan blive af varig karakter. Bestemmelsen vil serlig

vare praktisk, hvor man helt eller delvis skal hindre |

flyvning over militere flyvepladser eller andre om-
rader af militeer betydning. Ved et forbuds ivark-
seettelse ma det, overensstermmende med Chicago-
konventionens art. 9, iagttages, at de forbudte om-
rader af hensyn til den civile luftfarts frie udfoldelse
ikke bliver storre og ikke fir en for den civile luft-
fart ubeldigere beliggenhed, end de offentlige in-
teresser gov det nedvendigt.

I overensstemmelse med nsmvnte konventions
art. 9, (2) m4 der ved gennemferelse af indskraenk-
ninger og forbud i medfor af stk. 1 ikke gores
nogen forskel mellem danske, i international plan-
messig luftirafik anvendte luftfartsjer.og andre
kontraherende staters ps samme méide anvendte
fartojer.
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Stk. 2 bestemmer, at luftfart midlertidigt kan
forbydes eller begranses over hele riget. Der er her
seerlig teenkt pd krisesituationer, f. eks. truende fare
for krig. . S

Ved indskreenkninger og forbud i medfer af
stk. 2 er det i overensstemmelse med Chicago-
konventionens art. 9. (b) en forudswining, at si-
danne indskrenkninger eller-forbud omfatter alle
andre staters luftfartojer uden hensyn til deres
nationalitet.

P4 grund af almenhedens interesse i, at adgangen
til flyvning stér dben i videst muligt omfang, er
det fundet rigtigst, at der udferdiges kgl. anordning
om de i paragraffen omhandlede forhold, idet det
herved forudsettes, at en eventuel kgl. anord.
ning kan give myndighederne bemyndigelse til -—
hvor det drejer sig om kortvarige, mindre gennem-
gribende foranstaltninger - administrativt at for-
byde eller indskreenke adgangen til luftfart over
visse omrider, f. eks. i tilfzelde, hvor der afholdes
militere svelser.

Til § 4.

Den nugeldende luftfartslov er opbygget siledes,
at lovens bestemmelser i almindelighed alene gzlder
for luftfart inden for dansk omrade, medens det i
§ 41, stk. 1, overlades til ministeren for offentlige
arbejder at bestemme, i hvilken udstreekning de
forskrifter, som indeholdes ieller udfsrdiges i medior
af lovens §§ 22, 24, 27, 28, 29 og 40, skal kunne
komme til anvendelse pd danske luftfartgjer, som
benyttes uden for dansk omride. De regler i
loven og forskrifterne, hvorom der i de nzvnte
bestemmelser er tale, drejer sig om bemanding,
bestningens pligh til at have certifikater, luft-
trafikregler, transport af sprengstoffer og krigs-
materiel, fotografering fra luftfartejer, radioanlsg i
luftfartojer og luftfartejsdokumenter.

Nar denne bestemmelse om lovens og forskrifter-
nes anvendelse i udlandet har fiet et sddant indhold
og en sidan placering i den geldende lov, henger det
gikkert sammen med, at Danmark pé det tidspunkt,
da loven blev givet, endnu ikke i nevneverdig ud-
streekning drev international luftfart. I dag spiller
denne imidlertid en dominerende rolle, og man har
derfor fundet det naturligt, at spergsmalet om,
i hvilken udstrakning danske luftfartejer skal falge
danske luftfartsbestemmelser, ogsé ndr de bruges
uden for Danmarks granser, behandles allerede i
lovens indledningskapitel og 84 vidt muligt bliver
lgst i selve loven. Man har fundet det mest hensigts-
meessigh at give en almindelig regel, som med de
nodvendige undtagelser og forbehold lader lovens
bestemmelser komme til anvendelse pd danske luft-



