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F. t. L. om luftfart.

Afgifterne kan efter forslaget inddrives ved ud-
pantning, hvilket efter gwldende ret forudsstter,
at de er forfaldne.

I lovudkastets § 146 er der foresldet optaget
hjemmel til, at man i visse tilfelde kan hindre
luftfartojer i at forlade en flyveplads, indtil skyl-
dige afgifter er erlagt, eller forngden sikkerhed for
betalingen er stillet.

Der kraves for tiden hverken i Danmark eller
andre nordiske lande afgift for den hjelp, der af
staten ydes luftfarten i form af flyveledelse samt
radio- og vejrtjeneste, men paragraffen giver adgang
til at opkreeve sidan afgift, hvorom der kan blive
spergsmél, ndr en gunstig udvikling af luftfarten
tillader det.

Til § 72.

Bestemmelsen foreskriver i overensstemmelse med
Chicagokonventionens art. 15 og nuvzrende
praksis, at fremmede luftfartojer stilles lige med
danske fartejer med hensyn til benyttelse af flyve-
pladser og andre anleeg i luftfartens tjeneste. Dette
har bl a. betydning for de afgifter, der kreaeves
af danske og fremmede luftfartajer, og det af mini-
steriet for offentlige arbejder udferdigede takst-
regulativ md derfor tillige finde anvendelse pé
udenlandske fartgjer. Bestemmelsen er dog nppe
til hinder for, at der kan indferes en maengderabat-
ordning, d.v.s. en ordning, hvorefter luftfarts-
selskaber med hej landingshyppighed pé danske
lufthavne fir en vis rabat.

Til § 73.

Det mé anses for ngdvendigt, at der haves adgang
for staten til at fore kontrol med, at det personale,
der udferer arbejde, hvoraf flyvningens sikkerhed
er afhangig, har de forngdne kvalifikationer. Ud fra
dette synspunkt er det i Chicagokonventionens
anneks 1 bestemt, at ikke alene bes®tnings-
medlemmer, men ogsé flyvemekanikere pd jor-
den og flyveklarerere skal have certifikater. Da
der m8 forventes sendringer i annekset, hvorved
denne kreds af personer udvides, og da man ilkke er
i stand til at overse den fremtidige udvikling pa
dette omrdde, har man i lovudkastet ikke opregnet
enkelte stillinger, men givet en generel beskrivelse
af det arbejde, som den pégwldende kreds af per-
soner udfoerer, og overladt til ministeren at fastssette
de detaillerede bestemmelser. Sidanne certifikater
vil kun blive udstedt, nir de pagwmldende ved af-
leggelse af prover eller p4 anden méde har doku-
menteret, at de opfylder de betingelser, som skennes
fornedne for, at de kan varetage deres hverv.

De nermere regler om certifikaternes form, ud-
stedelse og betingelserne herfor foreslds udfeerdiget
af ministeren for offentlige arbejder.

Til § 74,

Idet der om spergsmalet i almindelighed henvises
til de indledende bemserkninger til bestemmelsen i
§ 50 bemserkes specielt om personellet pad jorden
folgende:

Der har gjort sig alvorlige betenkeligheder geel-
dende ved at fastsmtte lige s strenge regler for per-
sonel pd jorden som for fiyvende personel.

Det argument for det flyvende personels ved-
kommende, at spiritus indvirker pd organismen pé
seerlig méde i de hgjere luftlag, geelder ikke her,
men det andet hensyn, at tjeneste inden for luft-
farten stiller kvalificerede krav til omgdende og
sikker reaktion, agtpagivenhed og nejagtighed, er
lige tungtvejende. Dertil kommer, at det er af betyd-
ning, at der inden for et samferdselsomride gelder
samme regel for hele det personel. der er beskaftiget
ved arbejde af betydning for luftfartens sikkerhed.

De ovennmvnte betenkeligheder ved reglen for
jordpersonellets vedkommende har bevirket, at
reglen foreslds indskreenket til at geelde for seerligt
i lovreglen nzvnte personer. Det har — med den
udvikling luftfarten er inde i — ikke vist sig muligt
ilovreglen udtemmende at angive, for hvilket jord-
personel den strenge regel skal gwlde, men mini-
sterens adgang til at udvide denne til at gelde
andre end de udtrykkeligt neevnte er begranset ved
ordene ,,af betydning for luftfartssikkerheden®.

Med hensyn til de enkelte i bestemmelsen ud-
trykkeligt newvnte personers funktioner bemszrkes
falgende:

En flyveleders hovedopgave bestér i at sikre det
enkelte luftfartej mod kollisioner under start og
landing samt under mangvrering p& jorden samt
i ovrigt i et kontrolomrade, f. eks. en luftvej, under
selve flyvningen.

. En flyvemekaniker skal, efter selv at have udfert
eller kontrolleret udferelsen af eftersyn og repara-
tionsarbejder pa et luftfartej, udstede en attest til
fartgjscheten, der godtger, at luftfartejet i teknisk
henseende er klart til fiyvning.

Til kapitel 7.

Tilladelse til luftfartsvirksomhed.

De nugaldende regler om tilladelse til luftfarts-
virksomhed findes i luftfartslovens kap. 8, der bl. a,
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