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passagerer, besetning eller ladning, sdsom bestem-
melser angdende indrejse, klarering, indvandring,
pas, told og karantane, skal efterkommes af eller
for sidanne passagerer, besmtning eller ladning ved
ankomsten til, opholdet pa eller afrejsen fra den
pageldende stats territorium.

Til § 84.

I henhold til art. 5 i Chicagokonventionen kan
en kontraherende stat forbeholde sig ret til ved
ikke-planmeessig luftfart over sit territorium at
kreve, at vedkommende fartejer skal lande. Til-
svarende ret indeholdes i transitoverenskomsten.
Endvidere bestemmer konventionens art. 9 (c),
at hver af de kontraherende stater i medfer af
sadanne forskrifter, som den méitte fastsmtte, kan
forlange, at ethvert fartej, der flyver ind over de i
artiklens punkter (a) og (b) anferte forbudte omrader
(militeere og lignende), snarest muligt skal lande
i en inden for dens territorium udpeget lufthavn.

I nerverende paragrafs stk. 1 gives der hjemmel
for vedkommende myndighed til, ndr hensynet til
den offentlige orden og sikkerhed krever det, at
palmegge et luftfartej landingspligh. Dette kan kre-
ves forst og fremmest, ndr der er farve for, at der
skal ske en ulykke, hvis flyvningen ikke standses,

men det kan ogsd motiveres af andre hensyn, f. eks. |

for at hindre at en farlig forbryder undslipper ad
luftvejen, eller at der begds lovovertredelser, szer-
lig smuglerier o. lign.

Ved udtrykket ,vedkommende myndighed® i
paragraffens sidste stykke skal forstds luftfartsvee-
senet — serlig flyveledelsen — politiet, toldvesenet
og forsvarsmyndighederne.

Da tvungen landing uden for fartejets flyveplan
ofte vil vere forbundet med betydelig bekostning
og tidsspilde sam?b andre ulemper for vedkommende
luftfartsforetagende og for passagererne, mi det
vzre en forudsetning for anvendelse af sidan tvang,
at det drejer sig om offentlige interesser, som er
betydelige i sammenligning med de nevnte ulemper,
og at det ved landingstvangen tilstresbte formal
ikke kan opnds pi anden mide, f.eks. ved om-
dirigering af fartojet eller ved instruks til den
flyveplads, hvor landingen skal ske efter den pa-
geldende fartplan. Hvem der skal betale omkost-
ningerne ved en tvungen landing, vil afhenge af
de konkrete omstendigheder og mé afgeres ud
fra, almindelige erstatningsretlige betragtninger.

Bestemmelsen fastsmtter dernest visse regler om
flyvning over forbudt omride. Medmindre der gives
andre anvisninger, skal der altid foretages landing
i disse tilfzelde, hvor det som oftest vil vare militeere
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hensyn, der har medfert forbudet. Bliver det ned-
vendigt ved magtmidler at hindre, at et luftfartej
flyver videre, vil det ske ved politiets eller mili-
teerets foranstaltning.

Til § 85.

Denne bestemmelse svarver i princippet til den
nugzldende luftfartslovs § 28 og til Chicagokonven-
tionens art. 35-36. Art. 35 udtaler, at lkrigs-
ammunition eller krigsmateriel ikke m& medfgres
P4 eller over en stats territorium i luftfartgjer, der
anvendes i international luftfart, undtagen med den
pageldende stats tilladelse. Enhver stat skal fast-
smtte regler om, hvad der forstds ved krigsam-
munition eller krigsmateriel i forhold til art. 35,
hvorved der dog, for opndelse af ensartethed, ber
tages beherigt hensyn til de henstillinger, som
ICAO til enhver tid métte fremkomme med.

Art. 35 bestemmer endvidere i stk. 2, at hver
af de kontraherende stater forbeholder sig ret
til af hensyn til den offentlige orden og sikkerhed
at regulere eller forbyde befordringen til eller over
git territorium af andre genstande end de i artiklens
stk. 1 omhandlede, dog under den forudsstning
at der i denne henseende ikke gores forskel mellem
luftfartejer af egen mnationalitet, anvendte i inter-
national luftfart, og pd samme méde anvendte
luftfartejer, hjemmehgrende i andre stater, samb
forudsat at der ikke palegges restriktioner, der
métte gribe ind i befordringen og benyttelsen i et
luftfartej af apparater, der er nedvendige for driften
eller navigeringen af luftfartejet, eller for personel-
lets eller passagerernes sikkerhed.

Art. 36 udtaler, at hver af de kontraherende
stater kan forbyde eller regulere benyttelsen af
fotografiapparater i luftfartgjer, der befinder sig
over dens territorium.

Bestemmelsen i § 85 skyldes ikke blot militeere,
men ogsé sikkerhedsmessige hensyn i evrigt, idet
man bl. a. mé kunne sikre sig imod, at en eventuel
transport af farlige stoffer medferer fare for luft-
fartgjet, dets passagerer og last samt for liv og
ejendom uden for fartsjet. Den nermere afgorelse
af, hvad der skal forstds ved eksplosive stoffer,
krigsmateriel eller krigsammunition, traeffes ved for-
handlinger mellem ministeren for offentlige arbejder,
justitsministeren og forsvarsministeren. BEfter gael-
dende praksis, som tmnkes opretholdt ved dispen-
sationgbestemmelserne i § 85, stk. 1, har der veret
meddelt tilladelse til lufttransport af visse hand-
viben med dertil herende ammunition, nér der
foretages forsvarlig emballering af disse ting.
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