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regler om grundudnyttelsen vil kunne hem-
me initiativet til fornyelse af den bestdende
bebyggelse, eftersom den eksisterende grund-
udnyttelse i byernes indre dele ofte er rela-
tivt stor, og at lovforslagets bestemmelser
leegger for sn®vre rammer for den grund-
udnyttelse, som kan tillades uden byplan-
leegning i medfer af byplanloven. Bolig-
ministeren har over for udvalget anfert, at
de 1lovforslagets § 31, stk. 3-b, angivne ram-
mer for fastseettelsen i den kommunale byg-
ningsvedtegt af maksimale udnyttelsesgra-
der for de enkelte byomrader ikke er abso-
lutte, men ved ordene ,,i almindelighed gi-
ver mulighed for, at der i serlige tilfeelde
fastsmttes hojere udnyttelsesgrader. Bolig-
ministeren har endvidere fremhevet be-
stemmelsen i § 31, stk. 6, hvorefter udnyt-
telsesgraden skal fastssettes bl. a. under
hensyn til sterrelsen af vedkommende by
og den tilstedeveerende gennemsnitlige ud-
nyttelse af bebyggede grunde inden for det
pageldende byomride. Endelig har bolig-
ministeren henvist til adgangen efter by-
planloven til i partielle byplaner at fastleegge
udnyttelsesgrader ubundet af byggelovens
almindelige maksimum og bar givet udtryk
for tiltro til, at bade den kommunale og mi-
nisterielle behandling af byplanforslag kan
fremmes, bl. a. som felge af de af boligmini-
steriet nu udarbejdede standardbyplaner.
Efter udvalgets opfattelse ma man — ikke
mindst af hensyn til den sgede trafikkoncen-
trering i byernes indre dele, som vil blive
folgen af en for stor grundudnyttelse — veere
noget varsom med at tillade vesentlig
hojere udnyttelsesgrader i de indre byom-
rader, end lovforslagets almindelige ram-
mer dbner mulighed for. En forhgjelse bar
normalt forudseette, at bebyggelsen opferes
pé grundlag af enten en partiel byplan
eller i hvert fald en af kommunalbestyrelsen
godkendt bebyggelsesplan for et passende
* afgreenset omrdde. En forhejelse ber end-
videre forudsemtte, at der alligevel kan sikres
de til bebyggelsen forngdne friarealer og
parkeringsarealer. Udvalget mé derfor finde
det beteenkeligt at udvide lovforslagets
almindelige rammer for udnyttelsesgrader-
ne bortset fra siddanne omrdder i seldre
bykvarterer, som kan udlegges til ren
erhvervsbebyggelse. Derimod finder man,
at den forhejelse af udnyttelsesgraden, som
efter lovforslaget kan ske i forbindelse med
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udarbejdelsen af bebyggelsesplaner, vil kun-
ne udvides. Boligministeren har kunnet
tiltreede ndvalgets synspunkter og det af
udvalget stillede endringsforslag nr. 39.
Der henvises nermere til bemsrkningerne
til sendringsforslaget. Udvalget skal 1 til-
slutning hertil bemserke, at boligministeren
har oplyst, at bestemmelserne om bereg-
ningen af udnyttelsesgraden i bygnings-
reglementet vil indeholde den sewrregel, at
arealer til parkeringsformdl i bygningers
etager eller gardkeelder kun i begrenset om-
fang skal indgé som udnyttet areal ved be-
regningen af udnyttelsesgraden.

Serlig med hensyn til de friarealer, som
er ngdvendige til henstillen af biler m.v.,
har Landsforeningen Danske Vognmsend og
Forenede Danske Motorejere anfert, at er-
faringerne fra efterkrigstiden har vist, at de
krav hertil, som de lokale myndigheder
har stillet i forbindelse med nybyggeri eller
storre ombygninger, er ganske utilfreds-
stillende. Foreningerne har foresléet, at det
ikke overlades alene til de lokale myndig-
heder at fastsette parkeringsarealets stor-
relse, men at loven fastleegger et vist mind-
stekrav. Efter lovforslagets § 30, jfr. wn-
dringsforslag nr. 37, vil de forngdne mind-
stekrav til parkermgsarealer Pa egen ejen-
dom blive stillet 1 bygningsreglementet,
og boligministeren har over for udvalget
erkleret at ville veere opmerksom pa de af
foreningerne rejste konkrete ensker. Ud-
valget kan henholde sig hertil.

Foreningen af Areallejere i Danske Pro-
vinshavne har givet udtryk for, at en rekke
saerlige forhold gor en sterre udnyttelses-
grad pd havnearealer end pa industriarealer
pakreevet, og at lovforslagets ramme for
fastleggelsen i bygningsvedtegt af den
maksimale udnyttelsesgrad for erhvervs-
omréder ikke er tilstreekkelig til at sikre
en hensigtsmeessig og skonomisk forsvarlig
udnyttelse af havnearealer. Udvalget er
enigt i, at bebyggelsesforholdene i havne-
omrader kan veere si vanskelige, at en hoj
udnyttelsesgrad kan veere begrundet. I
havneomrider findes imidlertid ofte en del
virksomheder, der ikke er s& afheengige af
havnen, at de ikke lige s godt kunne veere
beliggende 1 andre erhvervsomrader. Hn
almindelig adgang til hejere udnyttelses-
grader i havneomrader kan derfor medfere
en ubegrundet og uheldig forskelsbehand-



